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UZYTE SKROTY | AKRONIMY

AKK/ Analiza - analiza kosztéw i korzy$ci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych przy
$wiadczeniu  ustug w  komunikacji  miejskiej
organizowanej przez Gmine Miasto Stargard.

BIP - Biuletyn Informacji Publiczne;.

GDDiK - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad.

Gminy/ Gminy oscienne — gminy, z ktorymi Gmina
Miasto Stargard zawarta porozumienia miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, t. Gmina Kobylanka, Gmina Stara
Dabrowa, Gmina Maszewo, Gmina Stargard.

Gminne przewozy pasazerskie — przew6z o0sdb
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej
gminy lub gmin sasiadujacych, ktére zawarty stosowne
porozumienie  lub  ktore  utworzyly  zwigzek
miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
wojewodzkie i migdzywojewodzkie.

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny.
IC-IC - PKP Intercity Spdtka Akcyjna; IC — InterCity.

IC-TLK - PKP Intercity Spotka Akcyjna; TLK — Twoje
Linie Kolejowe.

JST - jednostka samorzadu terytorialnego.

Miasto/ Miasto Stargard/ Stargard — Gmina Miasto
Stargard.

MPK Sp. z 0. 0./ Spotka — Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikaciji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zakfad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w  zakresie przewozu 0séb, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego, na lini  komunikacyjnej
okre$lonej w umowie; tu: Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego -
wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
nadanym obszarze; organizator  publicznego
transportu  zbiorowego jest ,wiasciwym organem’,
o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007; tu: Gmina Miasto Stargard.

PT, Plan transportowy - Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Stargard oraz gmin, z ktorymi zawarte zostaty
porozumienia miedzygminne w zakresie organizacii
publicznego transportu zbiorowego.

PTZ / publiczny transport zbiorowy - powszechnie
dostepny regularny przewdz os6b wykonywany
w okre$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjne;.

PR - POLREGIO Sp. z 0.0.

Przewoznik - przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnoci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym — przewoznik
kolejowy wykonujacy przewdz oséb na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych albo decyz;ji
oprzyznaniu otwartego dostepu albo  decyzji
0 przyznaniu ograniczonego dostepu, o ktérych mowa
w art. 29c ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

R-REGIO.

Rekompensata - $rodki pienigzne lub inne korzysci
majatkowe  przyznane operatorowi  publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw
wzwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych /
wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych
kosztéw zwigzanych ze $wiadczeniem ustug w zakresie
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci
tzw. ,rozsadnego zysku”.
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegblowego zakresu planu
transportowego -  Rozporzadzenie  Ministra

Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu  zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna - uktad linii komunikacyjnych
obejmujacych  obszar  dziatania  organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego
obszaru.

Stargard Szczecinski - Gmina Miasto Stargard —
nazwa obowigzujgca w latach w latach 1950-2015.

Tabor zeroemisyjny - pojazd, ktéry podczas jazdy nie
emituje  zadnych  zanieczyszczen.  Pojazdami
zeroemisyjnymi  sgq np. autobusy o napedzie
elektrycznym, ale tez zasilane ogniwami wodorowymi,
w ktorych podczas generowania energii powstaje tylko
woda.

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktorym ludnos¢ nie
osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku
0-17 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukecyjny — wiek, w ktérym osoby
zazwyczaj konczg prace zawodowa, tj. dla mezczyzn -
65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej.

Wiek mobilny - grupa wieku
obejmujaca ludno$¢ w wieku 18-44 |at.

produkcyjnego

Wiek niemobilny — grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludnos¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat,
kobiety - 45-59 lat.

UE - Unia Europejska.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych/ UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11
stycznia 02018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U.2021 poz. 110 t,).).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym -
ustawa zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371).

Ustawa o samorzadzie gminnym - ustawa
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz.U.2021 poz. 1372 1,.).

Ustawa o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko - ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008
roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w  ochronie
Srodowiska oraz 0 ocenach  oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 247).

Wzkm - wozokilometr.

ZCP - Zintegrowane Centrum Przesiadkowe.

Zintegrowany  system taryfowo-biletowy -
rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu,

uprawniajacego do korzystania zréznych $rodkéw
transportu na obszarze wiasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

Zrownowazony transport - idea
ekonomicznej i ekologicznej komunikacji.

efektywnej,
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2 WSTEP

J’fﬂgj

2.1 PRzZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Gmina Miasto Stargard jest Organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na sieci miejskich przewozéw
pasazerskich obejmujacych linie  komunikacyjne
na obszarze Gminy Miasto Stargard oraz zapewnia
komunikacie na terenach, z ktérymi podejmuje
wspbtprace.

Gmina Miasto Stargard zobowigzana jest przez Ustawe
0 publicznym transporcie zbiorowym do opracowania
planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Nadto, zgodnie z ww. Ustawg
o0 publicznym  transporcie  zbiorowym,  podmiot
odpowiedzialny za opracowanie Planu transportowego
zobowigzany jest do jego aktualizacji w celu
uwzglednienia wymagan, o ktérych mowa w art. 12 ust.
1 pkt 8 oraz ust. 1ai 2a-2c.

Gtownym celem niniejszego  dokumentu  jest
zapewnienie efektywnych przewozoéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze
Miasta Stargard i Gmin, z ktérymi zawarte zostaty
porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, przy zachowaniu

zasad  zréwnowazonego  rozwoju  transportu
z uwzglednieniem potrzeb transportowych
mieszkancow.

W ten sposéb Plan transportowy umozliwi rozwd
organizowanego przez Gming Miasto Stargard
publicznego transportu zbiorowego, ktory stanie sie
realng alternatywa dla transportu indywidualnego dzigki
dostepnosci, jakosci i efektywnosci dziatania. Proces
rozwoju publicznego transportu zbiorowego bedzie

przebiegat 'z  uwzglednieniem  potrzeb  o0s6b
o ograniczonej ~ mobilnoSci  (niepetnosprawnych
i z dysfunkcjami ruchowymi  oraz  zagrozonych
wykluczeniem spotecznym), a takze aspektow

dotyczacych Srodowiska naturalnego.

Plan transportowy po uchwaleniu przez Rade Miejskg
Stargardu bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

Podstawowe materialy oraz akty prawne zgodnie
z ktorymi sporzadzony zostat niniejszy dokument:

Prawodawstwo unijne:

o Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r. dotyczace ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.

Akty prawne w prawodawstwie krajowym:

® ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371
zpbdzn. zm.);

® ystawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o Transporcie
drogowym (Dz.U.2021 p0z.919 z pézn. zm.);

@ stawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U.2021 poz. 450 z pdzn. zm.);

® ystawa z dnia 15 listopada 1984 r. prawo
przewozowe (Dz.U.2020 poz. 8 z p6zn. zm.);

® 0zporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegGtowego zakresu
planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U.2011 nr 117 poz. 684
z pdzn. zm.);

® ystawa z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.2021 poz.110 t.j.).
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Akty prawa miejscowego:

® chwata nrl1/19/2018 Rady Migjskiej w Stargardzie
z dnia 18 grudnia 2018 r. w sprawie uchwalenia
,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto
Stargard na lata 2018-2021 z perspektywg na lata
2022-2025”;

® ychwala Nr XVI/206/20 Sejmiku  Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego z 2020 r. poz. 3126
uchylajgca Uchwate Nr XXX/468/18 Sejmiku
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 27
lutego 2018 r. w sprawie okreslenia programu
ochrony powietrza oraz planu  dziatan
krétkoterminowych dla strefy zachodniopomorskiej
(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego poz. 1427);

® chwata nr XXXIX/459/2014 Rady Migjskie]
w Stargardzie Szczecinskim z dnia 27 maja 2014 r.
w sprawie przyjecia ,Panu zréwnowazonego
rozwoju  publicznego transportu  zbiorowego
dla Stargardu Szczecinskiego oraz gmin, z ktorymi
zawarte zostaty porozumienia migdzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego
22014 r. poz. 2607)";

® chwata nr11/39/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie
z dnia 18 grudnia 2018 r. w sprawie okre$lenia
przystankéw komunikacyjnych, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Miasto
Stargard oraz warunkow i zasad korzystania z tych
przystankéw (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego z 2019r. poz. 418 i 2183
oraz z 2021 poz. 2351).
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2.2 ZAKRES PLANU TRANSPORTOWEGO

Gmina Miasto Stargard - siedziba powiatu

stargardzkiego - potozona jest w wojewodztwie
zachodniopomorskim.

W obecnych granicach administracyjnych zajmuje
powierzchnie 48,08 km?, ktorg zamieszkuje 67 579
mieszkancow!'.

1 Zrédio: Glowny Urzad Statystyczny, stan na 31 grudnia 2020 r.

Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje
teren Gminy Miasto Stargard oraz Gminy, z ktérymi
Gmina Miasto Stargard posiada zawarte stosowne
porozumienia  miedzygminne  na  organizacje
publicznego transportu zbiorowego, j.:

® Gmina Kobylanka
® Gmina Stara Dabrowa®;
® Gmina Stargard;

@ Gmina Maszewos.

4

v
\ Maszewo

2 Porozumienie z dnia 19 lutego 2010 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy
Kobylanka (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2010 r. Nr 33, poz. 674, zm. z 2013 r. poz.148, z 2016 . poz. 3863 i z 2018 r. poz. 4107).

3 Porozumienie z dnia 11 grudnia 2009 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Stara
Dabrowa. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2010 r. Nr 18 poz.361, zm. z 2016 r. poz.4665, zm. z 2018 r. poz. 4109).

4 Porozumienie z dnia 11 grudnia 2009 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy
Stargard (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2010 r. Nr 18, poz. 360, zm. z 2013 r. poz. 26, zm. z 2016 r. poz. 3445, zm. z 2018 r. poz. 4108).

5 Porozumienie z dnia 28 sierpnia 2019 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy

Maszewo (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2019 r. poz. 4753).
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2.3 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12.
ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje
tereny Gmin, kitére na mocy porozumien
miedzygminnych powierzyty Gminie Miasto Stargard
organizowanie i wykonywanie przewozow na
wskazanych liniach komunikacyjnych.

Plan transportowy obejmuje®:

® siec komunikacyjna, na ktorej jest planowane
wykonywanie  przewozow o  charakterze
uzytecznosci publicznej;

® ocene i prognozy potrzeb  przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz
zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom  niepetnosprawnym oraz  osobom
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

® preferencie dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw
transportu;

L planowang oferte przewozowg oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania Srodowiskowe
ustug przewozowych;

zasady organizacji rynku przewozow;

organizacje systemu informacji dla pasazera;

przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

planowane  kierunki

publicznego;

rozwoju  transportu

® jinie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest
wykorzystanie  pojazdéw  elektrycznych  lub

pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz
planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.
Zasadniczymi czesciami dokumentu jest:

® diagnoza stanu obecnego;

® analiza parametrow publicznego  transportu
zbiorowego;
® plan, czyli okreslenie kierunku i dziatan

koniecznych do podjecia w celu osiggniecia
poziomu okresSlonego w wizji publicznego
transportu zbiorowego.

W przygotowaniu Planu transportowego uwzgledniono:

® plany zrownowazonego rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego ogloszone przez Staroste
Powiatu  Stargardzkiegp 7 i  Marszatka
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego®;

przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym;

studia uwarunkowan [ kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta oraz
Gmin osciennych;

® miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego Miasta oraz Gmin oSciennych;

sytuacje spoteczno-gospodarcza;
wptyw transportu na $rodowisko;

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci:
potrzeby 0s6b niepetnosprawnych i o0séb
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;
potrzeby wynikajace z kierunku polityki
panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w migdzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich.

6 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
7 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stargardzkiego.
8 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojew6dztwa Zachodniopomorskiego.
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zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030

Opracowanie  ,Planu  zréwnowaZzonego  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard
oraz Gmin, z ktérymi zawarte zostaty porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2021-2030" opierato sie
na wykorzystaniu danych i materiatbw bedacych
wdyspozycji Urzedu Miejskiego w Stargardzie,
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Sp. z o.o.
w Stargardzie oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

2.4 KONSULTACJE SPOLECZNE

Niniejszy ,Plan zrownowaZonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin,
Z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne
W Zzakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na lata 2021-2030°, jako akt prawa
miejscowego, poddany zostanie trzytygodniowym
konsultacjom spotecznym, ktore bedg trwaty od
27.10.2021 r. do 17.11.2021 r.

Celem tych konsultacji jest poinformowanie lokalnej
spotecznosci 0 planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach Planu
transportowego oraz stworzenie mieszkarncom Miasta

i Gmin osciennych mozliwosci zgtoszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan
preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu
transportowego zostanie ogtoszona w miejscowe;
prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz
w sposob zwyczajowo przyjety, okre$lajac miejsce
wytozenia projektu Planu transportowego oraz forme,
miejsce itermin skladania opinii dotyczacych tego
projektu.

Plan transportowy zostanie rowniez przekazany
do uzgodnienia Gminom o$ciennym, ktére zawarty
z Gming Miasto Stargard porozumienia miedzygminne
w zakresie organizowania i wykonywania przewozow
w ramach publicznego transportu zbiorowego na ich
terenie.
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3 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ REALIZOWANE SA PRZEWOZY

O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej na obszarze
objetym Planem transportowym oparte jest o Uchwate
Nr XXXI1/336/2017 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia
27 czerwca 2017 r. w sprawie przeksztatcenia
samorzadowego zaktadu budzetowego Miejski Zaktad
Komunikacji w Stargardzie poprzez likwidacje w celu
utworzenia  spdtki  Miejskie  Przedsigbiorstwo
Komunikaciji spotka z ograniczong odpowiedzialno$cia.

Celem i podstawowym przedmiotem dziatalno$ci MPK
Sp. z 0.0. jest wykonywanie zadan wtasnych Gminy
Miasto Stargard w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. W ramach porozumier miedzygminnych
Spdtka realizuje zadania w zakresie publicznego
transportu zbiorowego réwniez na terenie Gmin; Gminy
Stargard, Gminy Kobylanka, Gminy Stara Dabrowa
oraz Gminy Maszewo.

MPK Sp. z 0.0. zarzadza takze Zintegrowanym
Centrum Przesiadkowym im. Stawomira Pajora
w Stargardzie.

Uktad komunikacji miejskiej sktada sie z 3 grup
funkcjonalnych,  wyodrebnionych  ze  wzgledu
na petione funkcje oraz przebiegi tras:

® Jinie podstawowe, kiore stanowig szkielet
komunikacyjny Miasta, kursujg w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut. Sg to linie
nr:2,5,8,9,10,13i15;

® Jinie uzupetniajace, ktore kursujg w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupetniajg sie¢
potaczern  podstawowych ~ w  kierunkach
0 mniejszym  zapotrzebowaniu na transport
publiczny. Sa to linie nr: 1,12, 14, 24 i 25;

® Jinie podmiejskie, ktore uruchamiane sq
na trasach miedzygminnych, z czestotliwo$ciami
kursowania  dostosowanymi  do  potrzeb
i mozliwosci  finansowych  okolicznych ~ Gmin.
Sg to linie nr: 31, 32, 33, 34, 35, 36 i 37.

Ponizej w tabeli zaprezentowano przebieg wszystkich
linii  komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK
Sp. z 0.0. Linie te tworzg aktualng sie¢ komunikacyjng
obstugiwang przez transport autobusowy na terenie
Organizatora.

Tabela 1. Przebieg regularnych linii komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK Sp. z 0.0.°

Nr linii

Przebieg trasy linii

Charakter linii

1 Petla Chopina —Spokojna — Petla Chopina Uzupetniajaca
2 Petla 15 Potudnik — ZCP — Tariskiego — ZCP —> Petla 15 Potudnik Podstawowa
5 Petla Chopina — Al. Zotnierza — Kazimierza Wielkiego —Ustugowa — Petla Chopina Podstawowa
8 Wyszynskiego — Tanskiego — Wyszynskiego Podstawowa
9 Petla 15 Potudnik — Osiedle Chopina — ZCP — Osiedle Chopina — Petla 15 Poudnik ~ Podstawowa
10 Petla 15 Potudnik — ZCP — Nowowiejska — ZCP — Petla 15 Potudnik Podstawowa

12 Petla 15 Potudnik — ZCP — Reymonta — ZCP — Petla 15 Potudnik

Uzupetniajaca

13 Al. Zoinierza — ZCP — Gdyniska —ZCP — Al. Zotnierza

Podstawowa

14 Spokojna — Kazimierza Wielkiego— Reymonta — Cmentarz — Kazimierza Wielkiego—

Spokojna

9 Zgodnie z rozktadem jazdy waznym w dniu 02.07.2021 r.

Uzupetniajaca
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Petla 15 Potudnik — Przemystowa — Kazimierza Wielkiego — Al. Zolnierza — Petla 15

Podstawowa ¢

1 Potudnik v
24 ZCP — Metalowa — ZCP Uzupeiniajaca
25 Tanskiego — Al. Zotnierza — Tanskiego Uzupetniajaca
31 ZCP — Zarowo — Strumiany — Przemocze — Strumiany — Zarowo — ZCP Podmiejska
32 Storkéwko — Gdyniska — ZCP — Gdyriska — Storkéwko Podmiejska
33 Grzedzice — ZCP — Sutkowo — ZCP — Grzedzice Podmiejska
34 (Reptowo — Niedzwiedz) — Kobylanka — (Bielkowo) —ZCP — (Bielkowo) — Kobylanka ~ Podmigjska
— (Niedzwiedz — Reptowo)

35 ZCP — Lipnik — Kunowo — Koszewo — Kunowo — Lipnik — ZCP Podmiejska
36 (Tanskiego) — Witkowo —> Broniewskiego — ZCP — Petla 15 Potudnik Podmiejska
37 ZCP —> Kurcewo — ZCP Podmiejska

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.0.

Tabela 2. Charakterystyka przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w latach 2017-2020

llo$¢ linii komunikacyjnych ogdtem (szt.) 20 20 19 19
wiym: 13 13 12 12
- miejskich
- miejsko-gminnych 7 7 7 7
- w dniach od poniedziatku do pigtku 19 19 19 19

- w soboty 15 15 15 14

- w niedziele i $wieta 14 14 14 13
Dtugos¢ tras ogdtem (km) 147 147 149 149
- w tym na obszarze gmin 88 88 93,5 93,5
Dtugos¢ linii ogétem (km) 261 275 274 274
- w tym na obszarze gmin 97 97 107,5 107,5
Stan autobuséw ogotem 35 35 38 37
- maksymalna liczba autobuséw ekspediowanych na 28 28 32 32
linie w godz. szczytow przewozowych (szt.)
Wskaznik wykorzystania taboru (%) 82,27 83,45 85,75 81,45
Liczba przewiezionych pasazeréw (min) 7,867 7,867 7,867 5,640
Praca przewozowa taboru — liczba wzkm 1889 870 1823 366 2082 269 1805 466

- przewozy okazjonalne 4499 5 341 4108 3222
- przewozy 0s6b niepetnosprawnych (busy) 59 666 59 998 49670 32537
Zatrudnienie 123 126,25 126,95 116,95
- W tym kierowcy i dyspozytorzy 67 69 69 67,50
Zrodfo: opracowanie wkasne na podstawie Raportu o stanie Miasta Stargard 2020, Stargard 2021 .
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Legenda
granica Gminy Miasto Stargard
Granice Gmin osciennych
Il Zabudowa
—— Sie¢ drog
—— Sie¢ komunikacji MPK Sp. z 0.0.
®  Przystanki komunikacyjne
A @ Zintegrowane Centrum Przesiadkowe
Skala 1 : 130 000
0 5 10 15 20 km

Rysunek 1. Schemat uktadu sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem transportowym
Zrédto: opracowanie wiasne.
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4 CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO — GOSPODARCZA OBSZARU
OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

4.1 INFORMACJE OGOLNE

Gmina Miasto Stargard potozona jest w potudniowo-
zachodniej czesci wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Znajduje sie na Roéwninie
Pyrzycko-Stargardzkiej, nad rzeka Ina. Jest to gmina
miejska o powierzchni 48,08 km2. Miasto Stargard
zajmuje trzecie miejsce pod wzgledem liczby ludnosci
w wojewodztwie, jak rowniez jest siedzibg powiatu
stargardzkiego.

Na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
28 lipca 2015 r. w sprawie ustalenia granic niektérych
miast, nadania niektorym miejscowo$ciom statusu
miasta, ustalenia granic oraz zmiany nazw i siedzib
wiadz niektorych gmin'® (Dz.U. z dnia 31 lipca 2015 .,
poz.1083) z dniem 1 stycznia 2016 roku zmieniono
status m. in. Stargardu.

1 stycznia 2016 r.

Gmina Miasto Stargard Szczecinski

Gmina Stargard Szczecir']ski
/7

Zmiana nazwy Miasta zostata dokonana dzigki
inicjatywie lokalnego stowarzyszenia - Towarzystwo
Przyjaciét Stargardu dzialajacego na rzecz rozwoju
i promociji ziemi stargardzkiej'".

Miasto Stargard jest cze$cig aglomeraciji szczecinskiej.
Petni istotne funkcje kulturowe, ustugowe, przemystowe
oraz komunikacyjne, gdyz przebiegaja przez niego dwie
drogi krajowe: nr 10 (w kierunku Bydgoszczy) oraz nr 20
(w kierunku Gdyni). Dodatkowo przez Miasto prowadzi
droga wojewddzka nr 106 relacji Rzewnowo — Pyrzyce.
Gmina Miasto Stargard posiada réwniez potaczenia
kolejowe ze  Szczecinem,  Gdariskiem,  Pitg
i Poznaniem.

Powierzchnia Gminy Miasto Stargard w znacznej
mierze wykorzystywana jest do produkcji rolnej. Tereny
rolnicze zajmujq ok. 1 600 ha, co stanowi 34%
powierzchni Miasta. Brak przemystu sprawit, ze na tym
terenie  wystepujg obszary cenne przyrodniczo
i krajobrazowo. Zlokalizowane w zachodniej czesci
Stargardu Jezioro Miedwie jest pigtym co do wielkosci
jeziorem w Polsce'?.

\ A\\v.

‘Gmina Miasto Stargard

Gmina Stargard

Stargard petni role stolicy subregionu w powiecie
stargardzkim. Decydujg o tym, m.in. czynniki takie jak:
potozenie, potencjat gospodarczy, dobrze rozwinieta
sfera kulturalno-spoteczna oraz edukacyjna, a takze
obecnos¢ wielu instytucji o charakterze ponadlokalnym.
Miasto jest obszarem silnie oddziatywujacym, zaréwno
na gminy powiatu stargardzkiego, jak i gminy powiatéw
o$ciennych.

Miasto aktywnie realizuje wspotprace z zagranica.
Miastami partnerskimi Miasta Stargard sg: Elmshorn
i Stralsund (Niemcy), Saldus (Lotwa), Slagelse (Dania)
oraz Wijchen (Holandia). Miasto podjeto réwniez
wspotprace z niemieckimi miastami Neubrandenburg
i Bernau bei Berlin.

10 hitp:/fisap.sejm.gov.pllisap.nsfidownload.xsp/WDU20150001083/0/D20151083.pdf.
1 https://pl.wikipedia.org/wiki/Towarzystwo_Przyjaci%C3%B3%C5%82_Stargardu.

12 https://pl.wikipedia.org/wiki/Miedwie.
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Legenda

[ Granica Gminy Miasto Stargard
I Zzbudowa Gminy Miasto Stargard

Demografia w odniesieniu do komorek siatki statystycznej.
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Rysunek 2. Ggstos¢ zaludnienia w granicach Gminy Miasto Stargard
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie https./stargardzki.e-mapa.net/.
13 Zrodio: Glowny Urzad Statystyczny. Stan na 31.12.2020 .
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Tabela 3. Wskazniki demograficzne Miasta Stargardu na tle wojewodztwa zachodniopomorskiego

L.p. Wskaznik 2002 2006 2011 2012 20204
Ludno$¢ — Miasto Stargard 71321 70453 69 771 69 724 67 579
- Ludnosé [tys. os.] -~ wojewodztwo 16977 16928 17227 17214 16880
zachodniopomorskie
Osoby pracujace — Miasto Stargard 13 548 12 655 14 262 14 072 16 85115
2 . I
Osoby pracujace [tys. os ] - wojewodztwo 307750 317304 326577 324394 37040216
zachodniopomorskie
Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym — Miasto 27 714 27 622 24 249
6. Stargard . . .
Osloby,w wieku produkpyjnym mqbllnym [tys. 0s.] - 684813 684260 621957
wojewddztwo zachodniopomorskie
Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym — Miasto 18 454 17 875 14 755
Stargard
T Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym [tys. os.]
- . . T 442253 434153 383235
— wojewddztwo zachodniopomorskie
Stopa bezrobocia [%)] - dla powiatu stargardzkiego 26,2 20,1 20,0 8,2
o1
8. Stopa be;roboma [‘A>] wojewddztwo 215 176 18.2 83
zachodniopomorskie
Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] — Miasto 1,70 0.26 0,07 0,52 2,60
9. Stargard N o
Przyrost .naturalny [na 1000 ludnosci] — wojewddztwo 052 0.45 20,09 031 431
zachodniopomorskie
Saldo migraciji [na 1000 ludnosci] — Miasto Stargard -3,6 -4.9 -1,0 11
10.  Saldo migraciji [na 1000 ludnosci] — wojewddztwo A1 05 05 0.4

zachodniopomorskie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ogolnodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Tabela 4. Zmiany demograficzne Gminy Miasto Stargard

Wskaznik 2011

1 Urodzenia 657 611 618 599 586

2. Zgony 536 593 613 635 762

3. Naptyw ludnosci 576 791 980 755 641

4. Odptyw ludnosci 785 1042 1024 826 681

5. Saldo zmian -88 -233 -39 -107 -216
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ogolnodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.
Przedstawione ~w  powyzszej tabeli zmiany Prognozy demograficzne opracowane przez

demograficzne pokazujg negatywny trend depopulacji
Gminy Miasto Stargard. W ostatnich latach corocznie
odnotowuje sie spadek liczby urodzen przy
jednoczesnym wzro$cie liczby zgondéw. W przypadku
migracji sytuacja jest dos¢ dobra, gdyz obserwuje sie
wiekszy naptyw ludnoSci w stosunku do liczby
mieszkancéw  opuszczajacych  granice  Miasta,
jednakze nie poprawia to ogolnej sytuacji Miasta, ktore
charakteryzuje sie ujemnym wspdiczynnikiem zmian
(zmiany liczby ludno$ci w latach 2002-2020).

14 https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (stan na 06.07.2021.)
15 Dane dla roku 2019 ze wzgledu na brak danych dla 2020 roku.
16 Dane dla roku 2019 ze wzgledu na brak danych dla 2020 roku.

Gtéwny Urzad Statystyczny'” wykazuja, iz trend ten
na terenie Miasta w dalszym ciagu bedzie sie
otrzymywat. Ujemny wspéiczynnik demograficzny
prognozuje sie takze na terenie Gminy Stara
Dabrowa (az o 52,86%). Prognozuje sie,
iz najwiekszy przyrost liczby ludnosci do 2030 roku
moze nastapi¢ w granicach Gminy Kobylanka
(20,87%).

17 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030" opracowana w oparciu o dlugoterminowe zatozenia ,Prognozy ludnosci Polski na lata 2014-2050" oraz

,Prognozy dla powiatéw i miast na prawie powiatu na lata 2014-2050".
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Legenda
Prognozowane zmiany liczby lodnosci
do 2030 r. w stosunku do roku 2020
_'-52,86% --8,01%
_.-9,00% -1,83%

!’1,84% - 5,34%

!'5_.35% -20,87%

15 km

Rysunek 3. Prognozowane zmiany liczby ludnosci na terenie Gminy Miasto Stargard oraz Gmin osciennych do 2030 r.
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie ,Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030”, GUS 2017 r.

4.3 GOSPODARKA

W Gminie Miasto Stargard zatrudnionych jest ponad 14
tysiecy oséb. Miasto Stargard cechuie sie silng pozycjg
gospodarczg - dzieki inwestycjom w infrastrukture
drogowg i techniczna. Za sprawa programu pomocy
regionalnej i wspotpracy z  Kostrzynsko-Stubickg
Specjalng  Strefg Ekonomiczng oraz Pomorska
Specjalng Strefg Ekonomiczng na terenie Miasta

przedsigbiorcy moga korzystat z wielu przywilejow
organizacyjno-finansowych. Takie rozwigzanie
wptyneto na rozwoj na terenie obszaru objetego Planem
transportowym dwéch parkéw przemystowych —
Stargardzkiego Parku Przemystowego oraz Parku
Przemystowego Nowoczesnych technologii (tacznie
okoto 85 firm).

Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej w Gminie Miasto Stargard w rejestrze REGON w 2012 i 2020 r.

L.p. Wyszczegodlnienie 2012 2020

1. Podmioty gospodarki narodowej ogbtem 8 276 8155

1a w tym w sektorze rolniczym 71 51

1b w tym w sektorze przemystowym i budowlanym 1870 2025

2. Podmioty gospodarki narodowej na 10 tys. ludnosci 1187 1207

3 Osoby fizyczne Prgwadzqce dziatalnos¢ gospodarczg 892 888

na 10 tys. ludno$ci
Zrédto: opracowanie wasne na podstawie ogolnodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.
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Wskaznik bezrobocia w Miescie Stargard w latach
2013-2019 cechowat sie tendencjqg spadkowa,
jednakze w 2020 roku wskaznik ten wzrost do 4,0%.
Takie zjawisko zostato spowodowane pandemig
COVID-19" i zwigzanymi z nig obostrzeniami.

9,0%  84%

8,0% 8,0%

8,0%
7,0%
6,0%
5,0%

4,0%

3,0%

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Wykres 1. Wskaznik bezrobocia w Stargardzie w latach 2011-2020
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych.

W 2020 roku dochody Miasta Stargard wyniosty tacznie
361 120 642,60 zt, natomiast wydatki 357 182 700,21
zt. Dochody z obszaru dziatalno$¢ , Transport” wyniosty
wowczas 8 169 632,00 zt, natomiast wydatki opiewaty
na kwote 23 702 961,85 zt.

Majac na wzgledzie ponizsze zestawienie dochodow
i wydatkéw w latach 2010-2020 nalezy zauwazy¢,
ze wostatnim roku nastapit wzrost wydatkow na
transport o 1,09%, co niewatpliwie zwigzane jest
z bardziej rygorystycznymi wymaganiami zwigzanymi
z panujacg w 2020 roku pandemig COVID-19.

Tabela 6. Wydatki na transport w ogdle wydatkow i dochodéw Miasta Stargard

2010

2011 2012 20201

Wyszczego6lnienie

1. Dochody Miasta ogétem [min zi] 167,7 169,7 185,0 192,8 361,1
Wydatki Miasta ogétem [min zi] 180.8 1701 188.9 192.9 3572

W tym: b b b b 1

- w Dziale Transportu [minzi] 19,6 8,7 10,3 10,7 23,7

Zréaffo: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych informacji.

4.4 SFERA SPOLECZNA

Na terenie Gminy Miasto Stargard zlokalizowane
sq szkoty podstawowe, licea ogdlnoksztatcace, szkoly
zawodowe, technika oraz szkoty policealne. W roku
szkolnym 2020/2021 w Miescie Stargard funkcjonowato
7 przedszkoli publicznych i 14  przedszkoli
niepublicznych. Do przedszkoli  publicznych
uczeszczato tacznie 1 454 dzieci. W 2020 roku
przedszkola publiczne zatrudniaty 164 nauczycieli.

18 Choroba uktadu oddechowego wywotana wirusem SARS-CoV-2.

W 2020 r. do 11 publicznych szkét podstawowych
uczeszczato 5 688 ucznidw. taczna liczba klas
w szkotach podstawowych wynosita 274, z czego 22
klasy integracyjne. Szkoty podstawowe zatrudniaty
w 2020 roku 629 nauczycieli.0

Szczegotowy wykaz placowek o$wiatowych, bedacych
generatorami ruchu znajduje si¢ w rozdziale 6.4.
(Tabela 12).

19 Zr6dto: Sprawozdanie z wykonania budzetu Gminy Miasto Stargard za rok 2020.

207rédlo: Raport o stanie Miasta Stargard 2020, Stargard 2021 r.
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4.5 [INFORMACJE OGOLNE O GMINACH OBJETYCH POROZUMIENIAMI MIEDZYGMINNYMI D

@ e -
Gmina Maszewo W\
4 899,60 wzkm
i 8768 0s6b =
W 2" : Gmina Stara Dabrowa
#4369 kobiet t e . D o 8 050,00 wzkm
6 399 mezczyzn N ik
#ant 3717 oséb
It 2104 km’ K
4 1803 kobiet
42 0s./km T 1914 mezczyzn
€«
Gmina Kobylanka [1T 112,6 ka
62 195,00 wzkm @ )
.
#iih 5845 os6b ~ ] 2o
2 8
i 934 kobiet N Gmina Stargard

; 241 431,00 wzkm
2911 mezczyzn

1220km

@ 48 0s./km

"f'-;i 14 133 0s6b

# 6978 kobiet
f Z 155 mezczyzn

It 3189km’
@ 44 os/km
Gmina Kobylanka
% Gmina Kobylanka graniczy z Gming Miasto Stargard oraz Gming Stargard od zachodu, jest rowniez
) gming, graniczng, pomiedzy powiatami: goleniowskim, gryfinskim i Szczecinem. Jej powierzchnig,
Q’l stanowiaca 8% powierzchni powiatu, w wiekszo$ci zajmujg lasy posiadajace status ochronny (55%

powierzchni gminy). Siedziba gminy oddalona jest od Stargardu o 11 km.

80% jej powierzchni, z kolei lasy jedynie 8%.

V Gmina Stara Dabrowa jest niewiele mniejsza od Gminy Kobylanka — jej powierzchnia stanowi 7%
A powierzchni powiatu. Gmina Stara Dabrowa ma charakter rolniczy - uzytki rolne zajmujg bowiem ponad

| A Gmina wiejska Stargard sasiaduje migdzy innymi z Gming Kobylanka oraz Gming Miasto Stargard. Jej
powierzchnia stanowi 21% powierzchni catego powiatu. Gmina Stargard ma charakter zdecydowanie
: b rolniczy - 72% jej powierzchni zajmujg uzytki rolne, obszar zalesiony za$ stanowi 12% powierzchni.
: i%@ : Gmina Maszewo znajduje sie w powiecie goleniowskim, graniczy miedzy innymi z Gming Stara Dabrowa
i Gming Stargard. Jej powierzchnia stanowi 14% catego powiatu. Wiekszo$¢ obszaru zajmujg uzytki
Lol s it rolne zajmujace 74% powierzchni gminy. Péinocno-zachodnia cze$¢ Maszewa pokryta jest lasami, ktore
. o zajmuja 17% powierzchni.
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4.6
(POZA KOMUNIKACJA MIEJSKA)

4.6.1

Kolejowy uktad transportowy Miasta Stargard tworzg
nastepujace linie kolejowe:

Regionalny osobowy transport kolejowy

® nr 202 Gdaisk Glowny -  Stargard,
zelektryfikowana, jedno- i dwutorowa, czynna
w ruchu pasazerskim oraz towarowym na cafej
dlugosci trasy. Na 90% dtugosci trasy predkos¢
maksymalna wynosi 120 km/h. 19 stycznia 2018 r.
podpisano dwie umowy wartosci 30 min zt
na wykonanie projektu modernizacii linii na odcinku
z Gdyni do Stupska. W ramach prac projektowych
linm ma by¢ dostosowana w przysztosci
do podniesienia predkosci do 200 km/h, na odcinku
Wejherowo - Lebork — Stupsk;

® nr 351 Poznan Glowny — Szczecin Glowny —
magistralna, zelektryfikowana i czynna w ruchu
pasazerskim oraz towarowym linia bedaca
fragmentem miedzynarodowej magistrali E 59.
W catosci dwutorowa z predko$ciami
maksymalnymi do 140 km/h;

® nr 411 Stargard - Siekierki — jednotorowa,
niezelektryfikowana, czynna wytgcznie w ruchu
towarowym na odcinku Stargard - Pyrzyce,
na dalszym odcinku nieprzejezdna. Przewozy
pasazerskie na tej linii zawieszono w 2004 .

Przez Miasto Stargard przebiega takze linia
waskotorowa (Dobra Nowogardzkie — Stargard), ktéra
od 2005 r. jest catkowicie nieprzejezdna.

21 Zgodnie z rozktadem jazdy waznym od 13.06.2021 .

ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

Miasto Stargard, zgodnie z kolejowym rozktadem jazdy
na 2021 rok, bedzie posiadaC bezposredni dostep do
potaczen kolejowych obstugiwanych przez pociggi?':

® regionaine  (REGIO);  operator  Przewozy
Regionalne sp. z 0. 0. obstuguije trasy: do Poznania
Gtéwnego, Szczecina Gtéwnego, Pity, Stupska,
Swinoujécia, Szczecinka, Choszczna,
Biategostoku, Koszalina i Watcza;

® TIK- Twoje Linie Kolejowe; operator PKP Intercity
S.A. obstuguje trasy w kierunku Lublina oraz
Szczecina;

® |C - InterCity — ,PKP Intercity” Spotka Akcyjna —
obstuguje trasy w kierunku Krakowa, Olsztyna,
Suwatk, Etku, Swinoujécia, Szczecina, Biatystoku,
Lublina, Lodzi, Gdanska i Przemysla.

W ramach wspétpracy ze Szczecinskim Obszarem
Metropolitalnym (SOM) Gmina Miasto Stargard
realizuje przedsiewziecie pn. ,Budowa Szczecinhskiej
Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejgcych
odcinkow linii  kolejowych nr 406, 273, 351
Przedsiewzigcie to jest realizowane w ramach Dziatania
5.2. Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T, O$
priorytetowa V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce
POIS 2014 - 2020 i polega na utworzeniu gtéwnej osi
transportu  publicznego na terenie SOM
z wykorzystaniem istniejacych linii kolejowych.

W ramach przedmiotowego projektu zaplanowana
zostata przebudowa lub modernizacja linii kolejowych
odt. 23,75 km, budowa zintegrowanych weztow
i przystankéw z parkingami Park&Ride i Bike&Ride

(windy, podjazdy dla o0s6éb niepetnosprawnych)
i urzadzeniami dot. integracii transportu
(biletomaty/kasowniki).
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Od 1 lutego 2019 r. rozpoczeto funkcjonowanie  z punktu widzenia integracji publicznego transportu §
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie zbiorowego Miasta i przewozéw osobowych
integrujgce w jednym miejscu trasy przejazdow wielu  pozamiejskich z transportem kolejowym.

przewoznikow realizujgcych swoje ustugi na obszarze

powiatu Stargardzkiego. Jest to wazny element

Tabela 7. Zestawienie liczby par pociagoéw kursujacych przez Stargard w okresie poza wakacjami - wedtug rozktadu jazdy
obowiazujacego od 29.08.2021 r.

Usredniona liczba par pociggdw w okresie nauki szkolnej:

Kierunek
(dotyczy tylko stacji Stargard) a) liczba par pociagéw b) liczba par pociagéw c) liczba par pociagéw
w kategorii PR-R w kategorii IC-IC w kategorii IC-TLK
Szczecin Glowny 48 15 3
Szczecin Dabie 48 15 3
Poznan Gtéwny 12 9
Pita Gtéwna 9 - 2
Szczecinek 8
Walcz 12 - 2
Swinoujscie 8
Stupsk 7 6

Zrédto: www.portalpasazera.pl [dostep: 17.08.2021 r.].

4.6.2 Regionalny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Gminie Miasto Stargard
oraz na obszarze Gmin osciennych, tj. Stara Dabrowa, @  Piotr Bonczal Przewozy Osobowe;
Stargard, Kobylanka i Maszewo obstuguje Miejskie

Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. @ Styl Bus Przewozy Autobusem Eugeniusz Dyba.

Potaczenia prywatnych przewoznikdw w transporcie
drogowym odbywajg sie w kierunku: Szczecina,
Nowogardu, Pyrzyc, Zukowa, Recza, Chociwla,
Dobrzan, Dolic, Inska oraz Warszyna. Miasto posiada
takZe regularne potgczenia miedzynarodowe z portem

Pozostate przedsiebiorstwa przewozowe obstuguja linie
lokalne, regionalne i dalekobiezne. Do najwazniejszych
przewoznikdw zaliczy¢ mozna:

Firma Ustugowo - Handlowa Adam Federiczak; lotniczym w Berlinie.

Przedsiebiorstwo Transportowe PHU ,TRANSA”; Wiekszos¢ przewoznikdbw na liniach lokalnych
) ) i regionalnych rozpoczyna kursy z przystankow

PRZEWOZ OSOB Magdalena Fedenczak; komunikacyjnych zarzadzanych przez Gmine Miasto

Stargard. Przewoznicy najcze$ciej rozpoczynajg swoje

Ustugi Przewozowe Krzysztof Dabek; kursy z Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego.

Flixbus Polska Sp. z 0.0.;

Lilia Szurgot — Ustugi Transportowe;
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4.6.3

Obcigzenie  sieci  drogowej  ruchem  zalezy
od czestotliwosci  uzytkowania samochodu, stopnia
napetnienia i wskaznika motoryzacji. Ten ostatni
obliczany jest jako liczba samochodéw osobowych
przypadajagca na 1000 mieszkaicow i determinuje
on takie prowadzenie polityki parkingowej w Miescie,
aby uwzglednia¢ postulaty zwigzane
ze zrbwnowazonym rozwojem transportu publicznego.

Transport indywidualny

Wskaznik motoryzacji samochodéw  osobowych
obliczany jest jako stosunek liczby pojazdéw do ogdlnej
liczby ludnoSci w  poszczegdlnych  gminach,
w przeliczeniu na 1000 oséb.

wskainik motoryzacji =

liczba samochodow osobowych /
liczba ludnosci x 1000

Na ponizszych wykresach przedstawione zostaty
zmiany wartosci wskaznika motoryzacji w Polsce,
w wojewodztwie zachodniopomorskim i w powiatach,
do ktorych nalezg poszczegbine Gminy objete
niniejszym opracowaniem.

Nalezy zauwazy¢, ze w dwoch ostatnich dekadach
wyraznie wzrosta liczba samochoddw poruszajacych
sie po drogach powiatu stargardzkiego. W Polsce pod
koniec 2019 roku zarejestrowanych byto ponad 31 989
tys. pojazddow samochodowych i ciggnikéw, w tym 24
360 tys. samochodéw osobowych, 3 436 tys.
samochoddw ciezarowych i 122 tys. autobusow.
W wojewddztwie zachodniopomorskim bylo wéwczas
zarejestrowanych ponad 1 318 tys. pojazdow
samochodowych, w tym ponad 1 022 tys. samochodow
osobowych, 131 tys. samochoddw ciezarowych i 6 tys.
autobusow.

W powiecie stargardzkim liczba zarejestrowanych
samochoddw osobowych w latach 2010-2020 wzrosta
048,70%.
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40000 1 4o0u Stor2 53258 55618
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20000 35493
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=== Powiat stargardzki === Powiat goleniowski

Wykres 2. Wskaznik motoryzaciji (samochodéw osobowych) na terenie powiatu stargardzkiego i powiatu goleniowskiego
Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie ogdlnodostepnych danych GUS.
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Wykres 3. Wskaznik motoryzacji (samochodéw osobowych) na terenie kraju i wojew6dztwa zachodniopomorskiego
Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie ogdlnodostepnych danych GUS.
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Rosnacy  wskaznik  motoryzacji  samochoddéw
osobowych oznacza, ze na terenie Gminy Miasto
Stargard przybywa samochodéw osobowych, ktdre
stanowig konkurencje dla transportu zbiorowego.
W zwigzku z powyzszym na obszarze opracowania
powinny zosta¢ podjete stosowne dziatania, ktore
doprowadzg do ograniczenia przyrostu liczby
rejestrowanych samochodéw osobowych.
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Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze §
ruch rowerowy i urzadzenia transportu osobistego
(UTO), do ktdérych nalezy m.in. sagway, deskorolka
elektryczna i monocykl elektryczny. Obecnie na terenie
Gminy Miasto Stargard zinwentaryzowanych zostato
38,48 km Sciezek rowerowych (drdg rowerowych),
z czego 28,46 to Sciezki gminne. Miasto charakteryzuje
sie zatem wyzszym wskaznikiem Sciezek rowerowych
niz caly powiat stargardzki, jednakze w poréwnaniu
zinnymi jednostkami miejskimi, o podobnej wielkosci
i liczbie zaludnienia??, nalezy stwierdzi¢, iz Miasto
powinno w dalszym ciagu dazy¢ do zwiekszania
liczby tras przeznaczonych do przemieszczania si¢
ekologicznymi pojazdami transportu
indywidualnego.

38,5

2016 2017 2018 2019 2020

Wykres 4. Zmiana diugosci $ciezek rowerowych na terenie Gminy Miasto Stargard w latach 2011-2020
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie ogélnodostepnych danych GUS oraz ,,Raportu o stanie Miasta Stargard 2020”, Stargard 2021 r.

4.6.4

Transport  gospodarczy,  realizujgcy  funkcje
zaopatrzeniowe wzgledem systeméw gospodarczych
i handlowych, jest niezbedny do prawidtowego
funkcjonowania organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego moze by¢
wyznaczony przedziat czasowy, w ktérym dozwolony
bedzie swobodny wjazd pojazdéw ciezarowych
docentrum Miasta tak, aby nie utrudniaé
przemieszczania sie innych $rodkéw transportu,
szczegblnie w godzinach szczytow. Tranzytowy
transport ciezki powinien w miare mozliwosci
omija¢ Miasto i by¢ kierowany obwodnica.

Transport towarowy

108,83 km.
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4.6.5 Miejsca postojowe na terenie Miasta

Na terenie Miasta do dnia 1 wrzeSnia 2019 r.
funkcjonowata strefa ptatnego parkowanie. Obecnie
w obszarze Miasta znajdujg sie liczne, wydzielone
miejsca postojowe, ktore zlokalizowane sg zaréwno

wzdluz drég publicznych jaki i wzdtuz drég

wewnetrznych:

® 3456 miejsc  postojowych  wzdiuz  drog
publicznych, w tym 158 miejsc dla o0s6b
niepetnosprawnych;

® 1229 migjsc postojowych wzdiuz  drdg

wewnetrznych, w tym 28 miejsc dla osdb
niepetnosprawnych;

® 33 miejsc postojowych bez wyznaczonych miejsc,
w tym 2 miejsca dla os6b niepetnosprawnych.

4.7 PLANOWANE INWESTYCJE KOMUNIKACYJNE

W celu usprawnienia ruchu komunikacyjnego, poprawy
dostepnosci komunikacyjnej Gminy Miasto Stargard
z innymi o$rodkami regionu oraz ograniczenia wptywu
transportu na Srodowisko naturalne zaplanowane
zostaty nastepujgce inwestycje:

® zakup nowych, ekologicznych autobuséw
przeznaczonych do obstugi komunikacji miejskiej;

® phudowa drogi 2 w ciggu S10, na odcinku
Niedzwiedz - Zdunowo, Stargard Wschod (bez
wezta) - Recz, Recz (bez wezta) - Lowicz Watecki;

Ponadto o0d 23.08.2021 r. na terenie Stargardu
funkcjonuje Strefa Ograniczonego Postoju, w ktdrym
obowigzuje parkowanie ograniczone do dwdch godzin.
Strefa Ograniczonego Postoju obowigzuje na obszarze:

® . Skarbowej — po stronie sklepu monopolowego,
kwiaciarni i kebabu (budynek ul. S. Czarnieckiego
9),

@ . Skarbowej — naprzeciwko Zespotu Szkot nr 1,

ul. Kard. Stefana Wyszynskiego — po stronie
Agrofirmy Witkowo,

® . Hetmana Stefana Czarnieckiego — po stronie
Urzedu Miejskiego,

® parkingu za Centrum Handlowym Rondo.

Na terenie Miasta powstaje réwniez parking typu
Park&Ride, ktdry docelowo pomiescic ma okoto 300
samochodow osobowych. Parking przy ulicy Ksiecia
Barnima | w Stargardzie bedzie stanowit element
skoordynowanego elementu systemu parkingow
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego i bedzie
umozliwiat pozostawienie prywatnego samochodu
w bezposrednim sgsiedztwie gtownych przystankow
komunikacyjnych i Zintegrowanego Centrum
Przesiadkowego, utatwiajac przesiadke na transport
zbiorowy -pociag lub autobus.

® strefowanie  dostepnosci  komunikacyjnej
poszczegdlnych czesci Miasta poprzez
stopniowanie poziomu swobody ruchu zgodnie
z hierarchig uktadéw komunikacyjnych?#;

@ sztaltowanie obszaréow o ograniczonej
dostepnosci komunikacyjnej, z priorytetem dla
ruchu pieszego i rowerowego wewnatrz obwodnicy
$rodmiejskiej oraz w poszczegolnych obszarach
funkcjonalnych o funkcji mieszkaniowej?;

23 Budowa drogi przez GDDIK, https://www.gov.pl/web/gddkia/mapa-stanu-budowy-drog3.
2 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stargardu Szczeciniskiego, s. 134.

% Jw., str. 135.
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eliminacja barier architektonicznych w celu
usprawnienia ruchu pieszych, oséb poruszajacych
sie na wozkach inwalidzkich i osob starczych?;

budowa drég rowerowych?;

rozwijanie miejskiego systemu komunikacji
zbiorowej jako systemu integrujacego Miasto,
ograniczajgcego  indywidualng  komunikacje
samochodowa;

optymalizacja sieci komunikacyjnej polegajgca
na utworzeniu dwoch  dodatkowych  linii
komunikacyjnych;

%J.w., str. 135.
27J.w., str. 135.

® integrowanie miejskiego systemu komunikacji

zbiorowej z systemami komunikacji obstugujgcymi
obszar podregionu (regionu stargardzkiego);

zakup i/lub dzierzawa urzadzen zwigzanych
z dostepem do biletow komunikacji miejskiej
oraz czytnikow kontrolerskich wraz z systemem
nadzorujgcym prace urzadzen zamontowanych
w autobusach;

® \drozenie ,biletu wirtualnego”, ktory bedzie mogt

by¢ przypisywany do karty bankowej, za pomoca
ktdrej zostat optacony.
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J’fﬂ@gj

5 DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

5.1 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

W  ramach opracowania Studium uwarunkowan
i kierunkéw  zagospodarowania przestrzennego 2
wyodrebniono 18 jednostek planistycznych, {j.:

Jednostka planistyczna Stare Miasto;

Jednostka planistyczna Srédmiescie;

Jednostka planistyczna Przedmiescie Szadzkie;
Jednostka planistyczna Osetno;

Jednostka planistyczna Osiedla Zachodnie;
Jednostka planistyczna Osiedla Pyrzyckie;
Jednostka planistyczna Gizynek;

Jednostka planistyczna Poligon;

Jednostka  planistyczna  Stargardzki  Park
Przemystowy;

Jednostka  planistyczna  Stargardzki  Park
Przemystowy - ZNTK;

Jednostka  planistyczna Osiedle  Kossaka-
Matejki;

Jednostka planistyczna Dolina Iny;

Jednostka planistyczna Pola Maszewskie;
Jednostka planistyczna Przedmies$cie Gdanskie;
Jednostka planistyczna Zarzecze;

Jednostka planistyczna Dolina Trzech Rzek;
Jednostka planistyczna Kluczewo;

Jednostka planistyczna Osiedle Lotnisko;
Jednostka planistyczna Park  Przemystowy
Nowoczesnych Technologii.

Postugujac sie obowigzujacym podziatem
planistycznym w  MieScie mozna  wyodrebnié¢
nastepujace obszary z zabudowa mieszkaniowa;

L obszary ze staromiejskg zabudowa wielorodzinng
— Stare Miasto;

o obszary z zabudowg wielorodzinng S$redniej
wysokosci — Srodmiescie, Osiedle Zachodnie,
Zarzecze, Osiedle Lotnisko;

® obszary z zabudowg jednorodzinng w potaczeniu

z osiedlami  blokéw jednorodzinnych: Osetno,
Osiedle Pyrzyckie;
® obszary z zabudowg jednorodzinng -

Przedmie$cie Szadzkie, Osiedle Kossaka-Matejki,
Przedmiescie Gdanskie, Kluczewo.

Na terenie Gminy Miasto Stargard najwigksze tereny
przemystowe stanowig;

® park Przemystowy Nowoczesnych Technologii -
obszar dynamicznie rozwijajacej sie funkcii
przemystowej, gdzie zlokalizowane sg dwa duze
zaktady: Bridgestone Stargard Sp. z 0.0. i Cargotec
Poland Sp. z 0.0. oraz

® Stargardzki  Park  Przemystowy - ZNTK -
dynamicznie rozwijajagca sie strefa Miasta,
na terenie ktérej zlokalizowana jest cieptownia.

Nowe obiekty przemystowe bedgq mogly zatem
powstawaé w dalszej czesci na dwoch ww. obszarach
oraz dodatkowo na terenie Doliny Iny.

Natomiast tereny rolnicze zajmujg ponad 34%
powierzchni Miasta, tereny leSne i parkowe wraz
z zielencami — 2%, a tereny pozostate to obszary
zurbanizowane lub nieuzytki (64%). Najwieksze tereny
zielone znajdujg sie obecnie na terenie Jednostki
planistycznej nr 7 — Gizynek, gdzie dominuje funkcja
rolnicza- w tym ogrody dziatkowe, cmentarz komunalny
oraz teren obstugi kolejowej. Planuje sig, iz tereny
te bedg w przysziosci chronione przed nieplanowang
zabudowa, a tereny porolne zostang zalesione
i zadrzewione.

28 Zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr XXXIX/418/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27 lutego 2018 r.
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Cechg charakterystyczng Miasta Stargard jest réwniez
obszar Poligonu. Jest to teren potozony w sasiedztwie
terenu gorniczego. Po wytaczeniu z terendw
zamknietych ~ docelowo  planuje  sie  tutgj
zagospodarowanie w kierunku funkcji rekreacyjnej
i sportowej, z uwzglednieniem istniejacej zieleni.
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Legenda
ranica Gminy Miasio Stargard

— Drogi Gminy Miasto Stargard

Il Woda powierzchniowa

B Kempleks handlowo-ushugowy
Kompleks mieszkaniowy

Il Kompleks przemystowo-gospodarczy
Teren pod crogam: kokowymi, sZynowymi i lotniskowymi
Roélinno$é trawiasta i uprawa roina

[ Roélinnosc krzewiasta

Il Teren ledny i zadrzewiony

B Uprawa trwala

o ores -y jaych Wizsta

W

2 3 4 5km

Rysunek 4. Zagospodarowanie obszaru Miasta Stargard
Zrébdfo: opracowanie wiasne.

28|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte
zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030

5.2 UKLAD DROGOWY

Na uktad komunikacyjny Miasta sktadajq sie:

® siec ulic uktadu podstawowego i obstugujacego
wraz z terenami  zaplecza  komunikacji
samochodowe;

® sicc linii kolejowych wraz z infrastrukturg
dostepows;

® 76 terenu bylego lotniska  wojskowego
w Kluczewie.

Na terenie Miasta Stargard krzyzujq sie drogi gminne,
powiatowe, wojewddzkie i krajowe o tacznej diugosci
142,63 km, ktorych zarzadcami sg%°:

® Gmina Miasto Stargard: drogi gminne - 99,680 km;

o Zarzad Drog Powiatowych: drogi powiatowe-
30,093 km;

o Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich:
drogi wojewddzkie - 6,46 km;

® Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad:
drogi krajowe - 6,40 km.

Podstawowy uktad drogowy o znaczeniu lokalnym,
regionainym oraz krajowym obszaru objetego
niniejszym Planem transportowym tworza;

droga krajowa nr 10 fgczaca aglomeracje
warszawska z bydgosko — torunska i szczecinska.
na odcinku stanowigcym obwodnice Stargardu
posiada ona status drogi ekspresowej. Przebiega
m.in. przez tereny gmin: Miasto Stargard,
Kobylanka i Stargard;

droga krajowa nr 20 taczaca Pomorze Zachodnie
z Pomorzem Gdanskim. Droga przebiega m.in.
przez tereny Gminy Miasto Stargard oraz Gminy
Stargard;

droga wojewddzka nr 106. Droga przebiega
przez Gmine Miasto Stargard oraz Gminy Stara
Dabrowa i Stargard;

® droga wojewddzka nr 120;

droga wojewddzka nr 141 taczaca Gming
Maszewo z drogg krajowa nr 6. Droga przebiega
fragmentem przez obszar Gminy Stargard;

droga wojewodzka nr 142 tczaca droge
ekspresowg S3 z drogg krajowg nr 20. Droga
przebiega m.in. przez obszar Gmin Stargard oraz
Stara Dabrowa.

2 Stan na koniec 2020 roku. Zrédto: ,Raport o stanie Miasta Stargard 2020, Stargard 2021 r.
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Legenda
aGranica Gminy Miasto Stargard
—+ Siec kolejowa na terenie Gminy Miasto Stargard
Drogi Gminy Miasto Stargard:
== )roga ekspresowa
=== Droga gléwna ruchu przyspieszonego
Droga gléwna
— Droga zbiorcza
— Droga lokalna

—— Droga dojazdowa

2 3 4 5 km

Rysunek 5. Uktad sieci drogowej na terenie Gminy Miasto Stargard
Zrodfo: opracowanie wfasne.
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5.3
MIASTA STARGARD

Na drogach krajowych i wojewddzkich regularnie co 5
lat (z wylaczeniem miast na prawach powiatu)
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
przeprowadza Generalny Pomiar Ruchu (GPR),
ktdrego celem jest zilustrowanie aktualnego poziomu
natezenia ruchu na poszczegéinych odcinkach sieci
drég oraz wskazanie prognozy ruchu w perspektywie
kolejnych 5, 10 oraz 15 lat. Obecnie obowigzujacym
i opublikowanym pomiarem jest GPR z roku 2015.

Na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar
gmin: miejskiej i wiejskiej Stargard oraz Kobylanka
zarejestrowane natezenie ruchu wynosi3¢;

® v clqgu drogi krajowej nr 10:
15 500 poj./dobe na odcinku Motaniec —
Stargard Zachod,
8 723 poj./dobe na odcinku Stargard Zachod -
Stargard Centrum,
6 307 poj./dobe na odcinku Stargard Centrum
— Stargard Wschéd,
7 922 poj./dobe na odcinku Stargard Wschod
— Suchan;

® v clqgu drogi krajowej nr 20:
5 879 poj./dobe na odcinku Stargard Wschod
— Stargard/Przejscie
11 755 poj./dobe na odcinku Stargard/
Przejscie,
3 893 poj./dobe na odcinku Stargard — Lisowo.

3 Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2015 .

SREDNIODOBOWY RUCH NA SIECI DROG WOJEWODZKICH | KRAJOWYCH W OKOLICACH

Na drogach wojewddzkich przebiegajacych przez
obszar gmin: miejskiej i wiejskiej Stargard, Kobylanka
oraz Stara Dabrowa zarejestrowane natezenie ruchu
Wynosi:

®  ciagu drogi wojewddzkiej nr 106:
4 449 poj./dobe na  odcinku
miejscowos$ciami Stargard — Obryta,
11 514 poj./dobe na odcinku Stargard/Przejscie,
4123 poj./dobe na odcinku miedzy teczycg
i Stargardem,
3 046 poj./dobe na odcinku Maszewo — Leczyca,
3 123 poj./dobe na odcinku Maszewo — Jenikowo;

miedzy

® w ciagu drogi wojewddzkiej nr 120:
-1 819 poj/dobe na odcinku
miejscowosciami Kotbacz i Kobylanka;

miedzy

® w ciagu drogi wojewodzkiej nr 142:

- 5144 poj./dobe na odcinku migdzy Szczecinem
ateczyca,
3 405 poj./dobe na odcinku miedzy teczyca
a Lisowem.

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym odcinkiem
drogi krajowej w granicach analizowanych Gmin jest
odcinek DK10 Stargard — Motaniec, natomiast wérdd
droég wojewddzkich omawianego obszaru najwigksze
natezenie ruchu wystepuje na drodze wojewodzkiej
nr 106 w obrebie Stargardu — 11 514 poj./dobe.

Najbardziej obcigzone odcinki drég w Miescie Stargard
to:

® cCiag: ul. Szczeciiska — ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego;

® (iag: ul. Stanistawa Staszica — ul. Warszawska —
ul. Wtadystawa Broniewskiego;

® . Bydgoska:;

® . Popiela - Obwodnica
ul. Marii Sktodowskiej—Curie.

Staromiejska -
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5.4 WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

5.4.1

Polska jest zobowigzana, jako czionek Unii
Europejskiej, do wypetniania jej wymogow prawnych,
réwniez w aspekcie ochrony srodowiska naturalnego®!.
Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty krajowe
oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegdlne znaczenie
w duzych miastach, w ktorych stan $rodowiska
naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia
mieszkancow.

Korzystanie ze sSrodowiska naturalnego

Transport publiczny oddzialuje na S$rodowisko
w dwdch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisje
hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowigq Zzrodto
zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane
olejem napedowym stanowiq najpowszechniejszy

5.4.2

W  strefach wojewddztwa zachodniopomorskiego,
do ktorych zaliczana jest Gmina Miasto Stargard,
na stacjach pomiarowych w 2020 roku odnotowano
przekroczenie wartosci stezen b(a)p w pyle PM10, na
co wskazuje ,Roczna ocena jakosci powietrza
W wojewodztwie zachodniopomorskim. Raport
wojewddzki za rok 20202

Emisja spalin

Symbol klasy wynikowej

Tabela 8. Wyniki klasyfikacji strefy zachodniopomorskiej dla wybranych substancji

sposdb napedzania samochoddw, réwniez autobusow
miejskich. Niemniej staly postep technologiczny
w zakresie  produkcji  tych  silnikow  umozliwia
zmniejszanie ilosci zuzywanego przez nie paliwa, jak
i spetnianie coraz bardziej rygorystycznych norm
ekologicznych. Pojazdy zasilane paliwami przyjaznymi
Srodowisku — energig elekiryczng, wodorem, gazem
cieckym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG,
biopaliwami, czy samochody o napedach hybrydowych
- przyczyniaja, sie do zmniejszenia emisji do powietrza
szkodliwych dla Srodowiska sktadnikéw spalin.

Zrodlem hatasu sg pojazdy poruszajace  sie
przebiegajacymi przez Miasto drogami krajowymi,
wojewodzkimi, powiatowymi i lokalnymi.

Pozostate substancje zostaty zakwalifikowane do klasy
A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczen wykazaty
wartosci nizsze od pozioméw dopuszczalnych lub
poziomdw docelowych. W zwiazku z przekroczeniem
dopuszczalnych norm ww. substancji wymagane
jest wdrozenie naprawczych programéw ochrony
powietrza.

Nazwa . . Poziom stezen s
L.p. e, dla zanieczyszczenia oy . Wymagane dziatania
¥ w strefie zachodniopomorskiej ¥
1. SO
2. NO;
3. CeHs
4. co nie przekraczajacy =~ Utrzymanie stezehn zanieczyszczenia ponizej poziomu
5. 03 A poziomu dopuszczalnego oraz préba utrzymania najlepszej jakosci
6. PM10 dopuszczalnego powietrza zgodnej ze zréwnowazonym rozwojem.
7 Pb, As, Cd, Ni
’ (PM10)
8. PM2,5
Okreslenie obszaréw przekroczer poziomu dopuszczalnego
oraz poziomu dopuszczalnego powigkszonego o margines
9 B(a)P C powyzej poziomu tolerancii.

dopuszczalnego

Opracowanie programu ochrony powietrza POP w celu
osiggnigcia poziomu dopuszczalnego w wyznaczonym
terminie.

Zrédfo: ,Roczna ocena jakosci powietrza dla wojewédztwa zachodniopomorskiego. Raport wojew6dzki za rok 2020”., Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Szczecinie, Szczecin 2021 .

% Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrong srodowiska kierujac sig zasada zrownowazonego rozwoju’”.
32 Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Szczecinie, ,Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim. Raport wojewodzki

zarok 2020”, Szczecin 2021 r.
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Obecnie zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
stanowi jeden z  najwiekszych  problemow
srodowiskowych Gminy Miasto Stargard. Jednym
z gtéwnych zrodet emisji szkodliwych dla zdrowia ludzi
substancji jest transport, w tym transport zbiorowy.
Do substancji majacych negatywny  wplyw
na $rodowisko, ktére emitowane sg przez $rodki
transportu mozna zaliczy¢: dwutlenek azotu, tlenek
wegla, benzo(a)piren oraz pyty (PM).

Gtownym efektem spalania paliw w pojazdach
0 napedzie konwencjonalnym sg mieszaniny substancii
— przede wszystkim gazowe, frakcje ciekte i state oraz
zwiekszona emisja czastek statych i tlenkow azotu.
Podkresli¢ nalezy, iz pojazdy o napedzie spalinowym
sq gtownymi zrodtami emisji czastek statych oraz
tlenkéw azotu wytwarzanych w centrach miast. Oprécz
dwutlenku wegla pojazdy silnikowe emitujg takze inne
szkodliwe substancie jak dwutlenek siarki, pyly
i benzo(a)piren.

543

Na potrzeby oceny stanu akustycznego $rodowiska
nalezy, w my$l przepisow Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska,
sporzadza¢ mapy akustyczne obrazujace $rednie
wielkosci hatasu emitowanego na danym obszarze
do Srodowiska. W oparciu o te mapy nalezy takze
opracowa¢ program ochrony Srodowiska przed
hatasem, ktdrego zrodtem jest transport oraz przemyst.
Wielko$¢ hatasu emitowanego na drogach okre$la
Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska ~ w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku 33,
Zgodnie z nim na drogach znajdujacych sie na terenie
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania ~ zbiorowego  oraz  zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej maksymalny poziom dzwieku
wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB w nocy oraz
odpowiednio 61 dB i 56 dB dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy zwigzanej
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Emisja hatasu

Nalezy przy tym podkresli¢, ze znaczna czes¢ emisj
pylu z transportu drogowego pochodzi z proceséw
innych niz spalanie paliw, do ktérych zaliczy¢ mozna
np. Scieranie  opon ihamulcéw oraz Scieranie
nawierzchni drdg.

Wedtug stanu na dzieh opracowania niniejszego Planu
transportowego (4. lipiec 2021 rok) MPK Sp. z o.0.
w Stargardzie dysponowata 37 autobusami o napedzie
konwencjonalnym (olej napedowy). Ponizsza tabela
przedstawia strukture emisji CO2, NMHC/NMVOC, NOx
oraz PM, ktore emitowane sg przez uzytkowane w MPK
Sp. z 0.0. pojazdy.

Tabela 9. Aktualna emisja spalin przez autobusy bedac

na wyposazeniu  Operatora  publicznego  transportu
zbioroweg

Norma

emisji

spalin
1 EURO 3 5.280 9,05 6895 0,39
2. EURO4 6.752 16,62 1260 252
3. EUROS5 2.788 4,78 20,80 020
4 EURO 6 21.466 10,50 32,04 088
Razem 36.286,00 40,95 247,79 3,99

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Polska norma PN-92/S-0405134 okre$la maksymalne
natezenie dzwieku, emitowanego przez autobus
0 masie catkowitej wiekszej niz 5 t oraz maksymalnej
mocy silnika przekraczajgcej 150 kW - wynosi ono 83
dB. Dla pojazdow o0 mniejszej mocy silnika
dopuszczalne natezenie dzwieku wynosi 80 dB.
Raport o stanie $rodowiska w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim w roku 20203 identyfikuje zrodta
hatasu oraz wskazuje obszary zagrozone jego
ponadnormatywnym poziomem. Przedmiotowy raport
zawiera wyniki badan monitoringowych hatasu
komunikacyjnego, przeprowadzonych w latach 2017-
2018. W Gminie Miasto Stargard najwazniejszym
czynnikiem majacym wptyw na klimat akustyczny
Miasta jest komunikacja drogowa, w tym znaczny udziat
samochodow cigzkich oraz hatas kolejowy (przez
Stargard przebiega magistrala kolejowa Szczecin —
Poznan, z ktérej odchodzi linia kolejowa do Gdariska.

3 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U.2014 poz. 112 t].).
3 Polska norma PN-92/S-04051 (zamiast PN-83/S-04051) Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego. Wymagania

i badania.

3 Giowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Szczecinie, ,Stan
Srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim. Raport 2020, Szczecin 2020 r.
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6 OCENAIPROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

6.1 OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym
Planem transportowym ksztattujg sie w przyblizeniu
podobnie jak w innych zespotach miejskich
o porownywalnej wielkosci. Specyficznymi  cechami
stargardzkiego systemu komunikacji miejskiej sa;

o gtéwne ciagi transportowe taczace centrum
Miasta z  osiedlami na  zachodzie
(Osiedle Zachéd, Hallera, Chopina) oraz
na potudniu Miasta (Osiedle Pyrzyckie oraz
bardzo oddalone od centrum Osiedla Kluczewo
i Lotnisko);

o wystepujace bariery terenowe w postaci linii
kolejowej Szczecin — Poznan, ktora powoduje
prowadzenie linii komunikacyjnych w kierunku
potudniowo - zachodnim czterema ciggami
transportowymi;

8,82 9,116

—_
o

8,49

Liczba pasazeréw [min]

o N B~ OO o

2006 2008

® Jinie podmiejskie i miejsko - podmiejskie
organizowane na  podstawie  stosownych
porozumien z Gminami: Kobylanka, Stargard,
Stara Dabrowa i Maszewo;

® Jinie komunikacyjne funkcjonujace w dni wolne
od pracy.

Poprawne rozpoznanie potrzeb  przewozowych
realizowane na biezaco w postaci badan napetnien
poszczegoinych kurséw linii komunikacyjnych stuzy¢
powinno okreslaniu wielkosci taboru autobusowego,
jaki nalezy stosowaé na poszczegdinych liniach
komunikacyjnych.

Najwazniejszg ~ wartoSciqg  liczbowg  okre$lajacy
stargardzki system komunikacji miejskiej jest popyt
efektywny w skali 1 roku. W 2020 roku stargardzka
komunikacja miejska przewiozta 5,640 min pasazeréw
(spadek 0 2,426 min pasazerdw w stosunku do roku
2012, gdzie przewieziono facznie 8,066 min
pasazerow).

8,066 7,867
_\Wf

2010

2012 2018 2020

Wykres 5. Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Stargardzie w latach 2006-2020
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.0.

Ograniczona  wielkos¢  $rodkéw  finansowych
na publiczny transport zbiorowy przeznaczanych przez
Miasto Stargard wyklucza mozliwos¢ rozwoju oferty
sieci potaczenr w komunikacji miejskiej. Brak
zdecydowanych dziatan podnoszacych atrakcyjnos¢
transportu  publicznego w  Stargardzie skutkowat
spadkiem liczby podroznych w komunikacji miejskiej
w latach 2009 - 2020 i w konsekwencji wzrostem liczby
podrdzy realizowanych transportem indywidualnym (za
spadek liczby pasazerédw w 2020 roku w znacznej

mierze odpowiada pandemia COVID-19, w wyniku
ktérej wprowadzone zostaly liczne utrudnienia
i obostrzenia w systemach publicznego transportu
zbiorowego).

Spadek liczby pasazeréw w analizowanym okresie
wigze sig rowniez ze wzrostem kongestii oraz
spowolnieniem ruchu pojazdéw w godzinach szczytu.
Autobusy, ktore nie posiadajg wydzielonych paséw
ruchu na najbardziej zattoczonych odcinkach drég oraz
innych priorytetbw w ruchu w godzinach szczytu
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poruszajq sie powoli, czesto z opodznieniem w stosunku
do rozktadu jazdy. Konsekwencjg takiego stanu jest
spadek zaufania do transportu publicznego skutkujacy
zmniejszeniem zapotrzebowania na ustugi przewozowe
komunikacji miejskiej, co prowadzi do zwiekszania
wykorzystania  pojazdéw  indywidualnych  (efekt
,ofednego kota”). Powyzej opisana sytuacja jest
typowym problemem transportu publicznego szeregu
polskich miast, w ktorych utrzymuije sie trend spadkowy
liczby przewozonych pasazeréw i wielko$ci przychodow
z tytulu $wiadczenia ustug przewozowych oraz
koniecznos¢ zwiekszania poziomu doptat budzetowych
do transportu zbiorowego.

fh\rgﬂm(
Rozwijajacy sie przemyst i handel w Gminie Miasto
Stargard moga wplyna¢ na zwigkszenie popytu
na komunikacie miejska. Zmniejsza sie natomiast
liczebno$¢ podstawowej grupy klientow, ktérg stanowig
osoby w wieku przedprodukcyjnym, dodatkowo
przewiduje sie spadek populacji w wieku produkcyjnym
oraz wzrost liczebnosci w grupie oséb w wieku
poprodukcyjnym, sposrod ktérych znaczacy odsetek
stanowig uprawnieni do przejazdow bezptatnych.

6.2 WIELKOSC POPYTU EFEKTYWNEGO W ROKU BAZOWYM (2014)

W marcu 2014 r. przeprowadzono pomiary potokow
pasazerskich w komunikacji miejskiej metodg
obserwaciji stacjonarnych na przekrojach pomiarowych.
Badania wykonano w siedmiu punktach na terenie
Miasta w dzien roboczy.

Wyniki pomiarow pozwolity na okre$lenie popytu
efektywnego,  wyrazonego  liczbg  przejazdow
odbywanych komunikacjg miejska organizowang przez
Miasto Stargard przez poszczegoine przekroje
pomiarowe. Wartosci  popytu  okreslajq liczbe
pasazerow przejezdzajacych w obu kierunkach przez
nastepujace punkty pomiarowe®:

® 1_y. Wyszynskiego (wiadukt kolejowy), linie: 2,
3G, 4,5,8,12,13,19, 21, 22, 23, 28, 28B, N;

® 2 _ yl. Bogustawa IV (wiadukt kolejowy), linie: 1,
18;

® 3 _ ul. Warszawska (wiadukt kolejowy), linie: 2, 6,
7,8,19,21,22,28, 28B, N;

® 4. ul. Bydgoska, ul. Jagielloriska (most nad Ina),
linie: 3G, 12;

® 5 _ . Pilsudskiego  (skrzyzowanie
z ul. Mickiewicza), linie: 1, 11, 12, 18;

® s - u Wojska Polskiego (skrzyzowanie
z ul. Mickiewicza), linie: 1, 11, 12, 18;

® 7_ul. Chrobrego (skrzyzowanie z ul. Portowg),
linie: 5, 13, 23.

Przyjeta do obliczen podaz miejsc w pojazdach
odpowiada zajeto$ci 75% miejsc siedzacych i stojacych
w poszczegdinych typach autobuséw. Wartosci
wielkosci podazy wynosza;

® 59 migjsc dla autobusu 10-metrowego;
® 75 miejsc dla autobuséw 12-metrowych;

® 120 migjsc dla autobuséw przegubowych.

W tabeli 10 przedstawiono rozktad popytu efektywnego
dla jednego dnia roboczego w poszczegdinych
lokalizacjach z podziatem na linie komunikacyjne.

W tabeli 11 zaprezentowano wielkosci potokéw
pasazerskich w dzien roboczy na liniach komunikaciji
miejskiej przebiegajacych przez centrum Miasta.
Podane wartoéci zostaly zagregowane w 30-
minutowych  przedziatach. Dotyczg one liczby
pasazerow przejezdzajacych przez wyszczegdlnione
wyzej punkty pomiarowe. Zaprezentowane ponizej
wyniki pozwalajg  zdefiniowa¢ liczbe pasazerow
korzystajagcych z  komunikacji miejskiej, ktorzy
wjezdzajg i wyjezdzajg z obszaru centrum Miasta.
Wzwigzku z powyzszym nalezy zauwazyc,
zerzeczywista liczba pasazerow korzystajacych
z komunikacji miejskiej w Stargardzie jest wyzsza
od wartosci wskazanych w ponizszym zestawieniu.

% Punkty pomiarowe odzwierciedlajg system stargardzkiej komunikacji miejskiej w 2014 r.
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Tabela 10. Dobowy popyt efektywny na ustugi przewozowe stargardzka komunikacja miejska

ul. Wyszynskiego ul. Bogustawa IV ul. Warszawska
Popyt % podazy Popyt % podazy Popyt % podazy

N 264 1500 18%
[ 2 3225 29% 869 3300 26%

313G 601 2595 23%
Bl © 1395 19%
B o 2415 25%
[ 6 | 425 1899 22%
130 686 19%
Bl 5682 20% 1987 5637 35%
| 12 ) 2670 27%
338 1725 20%
[ 18 | 1353 3975 34%
[ 19 TN 1755 28% 573 1800 32%
Bl > 225 1% 90 225 40%
| 22 ENE 3840 27% 827 3795 22%
413 1779 23%
Bl 6 2055 21% 673 2220 30%

288 67 435 15% 105 435 24%
[ N RS 1109 13% 188 1034 18%
m 7233 30905 22% 1617 5475 26% 5867 21031 27%

ul. Kazimierza . . . .
Wielkieao/Krzvwoustedo ul. Pitsudskiego/Wojska Polskiego ul. Chrobrego
Popyt % podazy Popyt % podazy Popyt % podazy

R 437 1500 29%

313G 535 1950 27%
[ 5 | 385 1605 24%
[ 11 331 2309 14%
| 12 R 2700 7% 608 2700 23%
96 1275 8%
[ 18 | 993 4050 25%
295 1416 21%
m 712 4650 17% 2369 10559 23% 776 4296 17%

Zrédto: Wyniki badan popytowych zrealizowanych w 2019 roku w ramach prac nad ,Optymalizacjg uktadu tras i rozktadéw jazdy stargardzkiej
komunikacji miejskiej”, TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE Szamborski i Szelukowski S.J.
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Tabela 11. Liczba pasazeréw wjezdzajacych do i wyjezdzajacych z centrum Stargardu w przedziatach czasowych o wartosci 30
minut

- © o
[ 2 $ £ 38 z
_F 2 Z 3 g5 285 5
Sh=} D= SN o .2 = & 38 _g
] @ 2 @& —3% 3 5
= = = s 2 SER E
03:00-03:29 3 - -
03:30-03:59 - 2 -
04:00-04:29 18 20 - -
04:30-04:59 21 - - - 2
05:00-05:29 62 - 81 13 13 8
05:30-05:59 128 12 149 1 33 31
06:00-06:29 190 42 97 16 30 28
06:30-06:59 259 48 161 29 83 26
07:00-07:29 360 62 274 132 111 63
07:30-07:59 701 155 503 2 181 52
08:00-08:29 220 42 211 56 66 -
08:30-08:59 265 70 189 - 88 37
09:00-09:29 149 54 109 52 64 10
09:30-09:59 191 69 180 - 129 20
10:00-10:29 166 55 71 1 68 10
10:30-10:59 141 92 151 6 86 15
11:00-11:29 163 71 114 32 115 15
11:30-11:59 193 63 139 31 97 50
12:00-12:29 150 8 125 - 102 40
12:30-12:59 101 44 184 30 91 15
13:00-13:29 154 73 137 12 86 45
13:30:13:59 241 82 223 26 82 18
14:00-14:29 314 80 201 38 165 30
14:30-14:59 515 66 259 12 114 1"
15:00-15:29 360 85 326 45 80 35
15:30-15:59 282 21 166 50 83 55
16:00-16:29 267 49 291 59 89 25
16:30-16:59 216 29 201 9 56 15
17:00-17:29 196 27 227 6 48 8
17:30-17:59 125 25 152 7 15 16
18:00-18:29 109 36 212 16 54 4
18:30-18:59 92 27 57 1 26 35
19:00-19:29 88 - 61 6 22 -
19:30-19:59 60 15 83 15 14
20:00-20:29 60 7 57 - 19
20:30-20:59 22 16 30 9 16 -
21:00-21:29 40 - 50 - - 4
21:30-21:59 34 - 20 - 4 -
22:00-22:29 16 1 6 - 9 8
22:30-22:59 9 - 23 - - -
23:30-23:59 - 5 -
00:00-00:29 17 12 -
00:30-00:59 - 1 -
SUMA 6698 1617 5560 712 2339 731

Zréafto: Wyniki badan popytowych zrealizowanych w 2019 roku w ramach prac nad ,Optymalizacjq uktadu tras i rozktadéw jazdy
stargardzkiej komunikacji miejskiej”, TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE Szamborski i Szelukowski S.J.
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6.3 PROGNOZA POPYTU POTENCJALNEGO OPRACOWANA NA PODSTAWIE WIELKOSCI POPYTU
W ROKU BAZOWYM | CZYNNIKOW MAJACYCH NA NIA WPLYW

Prognoze popytu zbudowano w oparciu o historyczne
dane o popycie efektywnym oraz wieloczynnikowy
model uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikéw
wystepujacych w ciggu ostatnich lat a majacych
potencjalny wptyw na wielko$¢ popytu w komunikacji
miejskiej. Wybrano nastepujace czynniki:

@ Jiczba mieszkancow:
® prognoza liczby mieszkancow;
® iczba przejazddw komunikacjg miejskg oraz

® |jiczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Na wielkoSci prognozy popytu znaczacy wptyw majq
rowniez m.in.

o zmiany w ofercie przewozowej;
o organizacja komunikacji miejskiej;

® jakos¢ i standard oferowanych warunkow
przewozowych;

® sytuacie nadzwyczajne, np. pandemia COVID-19.

Linia trendu oparta wytacznie o dane historyczne
popytu efektywnego wskazuje na spadek liczby
pasazerow korzystajacych z komunikacji miejskiej,
co jest zwigzane m.in. z nieznacznym spadkiem liczby
mieszkancow Miasta oraz zmiang preferencii
komunikacyjnych. W prognozie zatozono brak istotnych
zmian wielko$ci aktualnych generatoréw ruchu w ciggu
najblizszych 9 lat.

W obu modelach wptyw na wyniki ma prognozowany
przez Gtéwny Urzad Statystyczny trend spadku liczby
ludnosci w osrodkach miejskich (okoto -9,01% do 2030
roku) 3 i calym powiecie stargardzkim. Prognozy
demograficzne zaktadaja, ze w ciggu kazdego roku
dynamika spadku bedzie utrzymywata si¢ na poziomie
okoto 0,94%% liczac w skali rok do roku.

37 7rédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.gus.stat.gov.pl.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rdznigce sie
od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego na
najblizsze 9 lat, do roku 2030 wigcznie.
Zaproponowano 2 warianty prognozy, gdyz sq dwie
odrebne mozliwo$ci rozwiniecia sie obecnej sytuacii
rynku publicznego transportu zbiorowego
w komunikaciji miejskiej w Stargardzie:

® wariant | - pesymistyczny — prognoza zostata
zbudowana na podstawie zatozenia, Zze spadek
liczby mieszkancéw Stargardu bedzie zgodny
z prognozami  demograficznymi (czyli coroczny
odptyw o $rednio 609 osdb). Najwiekszy wptyw
namalejacg wielko§¢ popytu bedq miaty
zmieniajace  sie  preferencie  komunikacyjne
mieszkancow  obszaru  objetego  Planem
transportowym zwigzane ze wzrostem wskaznika
motoryzacji. Dodatkowo zatozono brak znaczacych
inwestycji w  publiczny transport  zbiorowy
w Stargardzie, podnoszacych jego atrakcyjno$¢
i majacych wptyw na ograniczenie powyzszego
trendu.
Istotne z punktu widzenia funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego sg réwniez
sytuacje nadzwyczajne, ktore bezposrednio
wptywajg na liczbe os6b poruszajacych sie
komunikacjgq zbiorowg. Jednym z mozliwych
czynnikéw nadzwyczajnych jest wprowadzenie
ograniczen przemieszczania sie, jak w przypadku
pandemii COVID-19 w 2020 roku. W zwigzku
z obostrzeniami  sanitarnymi  w  transporcie
zbiorowym w poczatkowym okresie pandemii
odnotowany zostat znaczny spadek liczby
pasazerow we wszystkich $rodkach transportu.
Pandemia COVID-19 na zawsze zmienita
wszystkie dziedziny dziatalnoSci  czlowieka.
Zprognoz ekonomicznych i gospodarczych
wynika, Ze ograniczenie dziatalnosci czlowieka
to juz raczej norma niz odstepstwo od niej, dlatego
wyniki liczby pasazerdéw publicznej komunikacji
zbiorowej osiggniete w 2020 roku nalezy uznawac
za warto$ci bazowe. Nie nalezy takze oczekiwac
szybkiego  powrotu (w  kazdym  razie
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w perspektywie najblizszych

do funkcjonowania  publicznego
zbiorowego sprzed pandemii.

W zwigzku z powyzszym wariant | zaktada
stabilizacje sytuacji kryzysowej po pandemii
wciggu najblizszych 5 lat. Stad tez tempo
rocznego wzrostu liczby pasazeréw do 2025 roku
wynosi¢ bedzie okoto 1%, natomiast w latach
2025-2030 — okoto 2%.

Na podstawie przyjetych zatozen zakltada sie
wzrost liczby pasazerow w przeciggu najblizszych
9 lat 0 16,04% (w stosunku do popytu bazowego
zroku 2020), a spadek liczby pasazerow
w przeciggu najblizszych 9 lat o 16,81%
w stosunku do 2019 roku (stanu sprzed pandemii).

kilku |at)
transportu

wariant Il — optymistyczny — prognoza zostata
zbudowana na podstawie zatozenia, ze trend
spadku liczby mieszkancow Miasta bedzie
postepowat zgodnie z prognozami Gtéwnego
Urzedu Statystycznego, ale prowadzone bedq
inwestycie podnoszace jako$¢ publicznego
transportu  zbiorowego, zgodnie z zapisami
niniejszego Planu transportowego. Ten wariant
rowniez zaktada spadek liczby pasazerow, gdyz
przyjeto, ze znaczna poprawa stanu jako$ci ustug

$wiadczonych przez Operatora  komunikacii
miejskiej znaczaco ograniczy tempo spadku liczby
przewozonych pasazerdw, ale nigdy catkowicie nie
odwroéci skutkow ubytku liczby mieszkancow, lecz
jedynie je zniweluje.

W zwigzku z powyzszym wariant Il zaktada
stabilizacje sytuacji kryzysowej po pandemii
wciggu najblizszych 3 lat. Stad tez tempo
rocznego wzrostu liczby pasazeréw do 2023 roku
wynosi¢ bedzie okoto 2%, natomiast w latach
2023-2030 - okoto 3%.

Na podstawie przyjetych zatozen zaktada sie
wzrost liczby pasazeréw w przeciggu najblizszych
9 lat 0 30,52% (w stosunku do popytu bazowego
zroku 2020), a spadek liczby pasazeréw
w przeciggu najblizszych 9 lat 0 6,43% w stosunku
do 2019 roku (stanu sprzed pandemii).

Zaklada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie
ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi
obu wariantéw. Intencja stworzenia obu
wariantow bylo okreslenie funkcji popytu
przybierajacych wartosci maksymalne -
wariant Il i minimalne - wariant |, poza ktdre nie
powinna  wykroczy¢  funkcja  popytu
rzeczywistego.
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Wykres 6. Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze 9 lat - zatozeniu obu wariantéw prognozy
Zrodfo: opracowanie wtasne.
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6.4 NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje  podrézy w komunikacji miejskiej na terenie Gminy
podstawowych obiektow, bedacych generatorami  Miasto Stargard.

Legenda

E Obiekty zwiazane z ustugami finansowymi
B Policja

u Obiekty zwiazane z ochrona zdrowia

) szkory

@ Przedszkola

Przystanki autobusowe
Urzedy pocztowe

Wazne obiekty

Rysunek 6. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gminy Miasto Stargard
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych w ramach portalu https./stargard.e-mapa.net/.
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Tabela 12. Wykaz najistotniejszych generatoréw ruchu na terenie Miasta

L.p. Nazwa jednostki Adres
Placowki o$wiatowe
1. Szkota Podstawowa nr 1 ul. Sienkiewicz 8
2. Szkota Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi 0s. Zachod A/5
3. Szkota Podstawowa nr 3 z Oddziatami Mistrzostwa Sportowego ul. Limanowskiego 7
4. Szkota Podstawowa nr 4 ul. Wielkopolska 30
5. Szkota Podstawowa nr 5 ul. Kusnierzy 7
6. ngpéf Szkolno-Przedszkolny nr 1 - Szkota Podstawowa nr 6 i Przedszkole ul. Armii Krajowej 1
Miejskie nr 7
7. Szkota Podstawowa nr 7 pl. Majdanek 13
8. Szkota Podstawowa nr ul. Traugutta 16
9. Szkota Podstawowa nr 10 ul. Szkolna 2
10.  Szkota Podstawowa nr 11 z Oddziatami Mistrzostwa Sportowego os. Zachod B/15
11.  Zespdt Szkét. Szkota Podstawowa nr 9 Ogoinoksztatcaca Szkota Muzyczna | stopnia  ul. Popiela 2
12.  Przedszkole Migjskie nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Spichrzowa 6
13.  Przedszkole Migjskie nr 2 ul. Mieszka | 2
14.  Przedszkole Miejskie nr 3 0s. Zachod A/18
15.  Przedszkole Miejskie nr 4 0s. Zachod B2
16.  Przedszkole Miejskie nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Lechicka 11
17.  Przedszkole Miejskie nr 6 ul. Niewiadomskiego 14
18.  Mtodziezowy Dom Kultury ul. Portowa 3
19, |Liceum Ogolnoksztatcace im. Adama Mickiewicza ul. Staszica 2
20. |l Liceum Ogolnoksztatcace im. C. K. Norwida ul. Mieszka I-go
21, Zespot Szkot nr 1im. Mieszka | ul. Park 3-go Maja 2
2. Zespot Szkot nr 2 im. Mikotaja Kopernia ul. 0s. Zachéd B15/a
23. Zespot szkot nr 5 Centrum Ksztatcenia Praktycznego im. T. Tarskiego ul. Gdynska 8
24. Zespét Szkot Budowlano-Technicznych ul. Sktadowa 2a
25. Centrum Edukacji Licealnej ul. Pierwszej Brygady 15a
26.  Zasadnicza Szkota Zawodowa dla Dorostych w Centrum Ksztatcenia Ustawicznego Aleja Zolnierza 42
21, 7asadnicza Szkota Zawodowa Medica ul. Mieszka | 4
28.  Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 1 ul. Park 3 Maja 2
29.  Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2 ul. Osiedle Zachod B15a
30.  Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 3 ul. Sktadowa 2A
31, Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 5 ul. Jana Sniadeckiego 4-6
32. Zasadnicza Szkota Zawodowa Specjalna ul. Jana Sniadeckiego 4-6
33. Zachodniopomorska Szkota Biznesu w Szczecinie. Oddziat w Stargardzie ul. Park 3 Maja 2
34, Filiaw Stargardzie Szczeciniskiej Szkoty Wyzszej Collegium Balticum ul. Kazimierza Wielkiego 17
35.  Stargardzka Szkota Wyzsza Stargardinum ul. Kazimierza Wielkiego 17
Placowki stuzby zdrowia
1. Samodzielny Publiczny Wielospecjalistyczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Wojska Polskiego 27
2. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 2 ul. Gtéwna 2
3. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 3 ul. Kilinskiego 3
4. NZOZ "Przy Janie" s.c. Przychodnia Medycyny Rodzinne; ul. Chrobrego 3A
5. NZOZ"FAM-MED" sp.z 0. 0. 0s. 0s. Kopernika 10
6.  NZOZ"KMW - Centrum Zdrowia" ul. | Brygady 18
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Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Ewa - Lek" s.j.

ul. Pocztowa 2

Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Zachod" s.j.

0s. Zachéd A17

Przychodnia Osiedle Chopina

ul. Wegierska 10F

10.

Przychodnia Zdrowym By¢ ul. Rumuriska 9 A-G/1
" Y\Ié?fgr:l?ét: v(\?ésrzc)gzillim:%?}//:{mz?;ynr-4Zachodniopomorskie Centrum Leczenia ul. Mickiewicza 18
12 Wojewédzki_ Oérodek. Medycyny Prgcy - Zachodniopomorskie Centrum Leczenia al Zolnierza 12
i Profilaktyki w Szczecinie Przychodnia nr 5
13. \éV;J:;o;v(je;o\ISvg?:é?llstyczna Przychodnia Lekarska Samodzielny Publiczny Zaktad al. Zolnierza 37
Pozostate generatory ruchu
1. Zlobek Miejski ,Le$na Polana” 0s. Zachod A4, ul. Krasinskiego 5
2. Ztobek Niepubliczny ,Prosiaczek’ ul. Rumunska 9a-g/2
3. Ziobek Niepubliczny ,Elemelek’ ul. Skarbowa 4a/t1a-1b-1c
4. Ztobek Jezykowy ,Abecadio” ul. Chopina 31U/5
5. Niepubliczny Ztobek ,Junior’ ul. Pogodna 10-12
6. Niepubliczny Ztobek ,Chatka Matego Skrzatka” ul. Lechonia 6C i D
7. Klub dziecigcy ,Kreatywny Maluch” ul. Limanowskiego 32
8. Niepubliczny Integracyjny Ztobek ,Niezapominajka’ ul. Niepodlegto$ci 59/3-4
9. Domowe Montessori ,Klub Malucha” Matgorzata Koziak ul. Reymonta 18
10.  Ztobek Niepubliczny ,Stoneczko” ul. Sniadeckiego 17
11, Ztobek Niepubliczny ,Mate Omnibuski” ul. Chopina 31u/6
12.  Dzienny Dom "Senior+" ul. Limanowskiego 24
13.  Klub "Senior+" ul. Sniadeckiego 11
14, Klub "Senior+" ul. Lotnikéw 8
15.  Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Warszawska 9A
16.  Stargardzkie TBS Sp. 2. 0. :‘Llsgc‘)‘glae 28, al. Zoiierza 11A
17. Srodowiskowy Dom Samopomocy typu B ul. Brzozowa 26
18. Srqdowiskowy Dom Samopomocy typu AC, ul. Limanowskiego 24
Dzienny Dom Senior+, siedziba Oddziatu Rejonowego PCK
19.  Mieszkalnictwo wspomagane dla seniorow ul. Sniadeckiego 11
2. Migszkalnictwo wsgornggane dla oséb ul. Przedwﬁoénie 85199, ul.
z niepetnosprawnoscig intelektualng Broniewskiego 2a
21, Rases Ost  Nepehospraunodo mlekung Ko w Strgrdzie u Skorsiego 16
22.  Stargardzkie Centrum Wspierania Organizacji Pozarzadowych ul. Szczecinska 17
23.  Stowarzyszenie Amazonek "STOKROTKA” pl. Majdanek 7
24.  Oddziat Krajowego Towarzystwa Autyzmu ul. Sktadowa 2a
25.  Chrzescijanska Stuzba Charytatywna - Filia w Stargardzie ul. Kochanowskiego 24
26.  Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, Starostwo Powiatowe ul. Skarbowa 1
27.  Powiatowy Urzad Pracy ul. Pierwszej Brygady 35
28.  Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna pl. Majdanek 7A
29. Bursa Szkolna pl. Majdanek 7
30, ggi\r/;a:bzg;zi?éi Ii\laacl;jc;grgrzll i Rodzicow Dzieci ze Specjalnymi ul. Wita Stwosza 1alb
31.  Miodziezowy O$rodek Socjoterapii ul. Gdynska 8
32.  Stowarzyszenie ,MONAR’ ul. Wojska Polskiego 30/2
33.  Stowarzyszenie Klub Abstynenta "ALA" ul. Wojska Polskiego 4U/1
34.  Choragiew Zachodniopomorska ZHP Hufiec ul. Rynek Staromiejski 1
35, Towarzy§two Przngcié’f D;ieci . N ul. Traugutltla 16/1, ull. 1.1 IListopada
Zachodniopomorski Oddziat Regionalny w Szczecinie 22, ul. Marii Konopnickiej 1
36.  Przychodnia Terapii Uzaleznienia Od Alkoholu | Wspétuzaleznienia ul. Wyszynskiego 22 b/3

42|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte
zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030 ﬁ@ﬂf‘d
Cl

37.  Starostwo Powiatowe w Stargardzie ul. Skarbowa 1 X

38.  Urzad Skarbowy w Stargardzie ul. Towarowa 15

39.  Sad Rejonowy w Stargardzie ul. Stefana Okrzei 8

40. S3d Rejonowy w Stargardzie ul. Wojska Polskiego 17-19

41 Urzad Gminy Stargard ul. Rynek Staromiejski 5

42. Komenda Powiatowa Policji w Stargardzie ul. Warszawska 29

43. Komenda Powiatowej Strazy Pozarnej w Stargardzie ul. Ksiecia Bogustawa IV 21

44.  Szpital Powiatowy ul. Wojska Polskiego 27

45. 7US Stargard ul. Sktadowa 2

46.  Urzad Migjski w Stargardzie Ul. Czarnieckiego 17

47. Urzad Miejski w Stargardzie - Ratusz ul. Rynek Staromiejski 1

48.  Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie Rynek Staromiejski 2-4

49. Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie - Basteja Park Piastowski 1

50.  Stargardzkie Centrum Nauki ul. Bolestawa Chrobrego 21

51 ‘ ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego
Stargardzkie Centrum Kultury 105

52.  Amfiteatr Park Bolestawa Chrobrego

53.  Teatr Letni Park Bolestawa Chrobrego

54.  Ksigznica Stargardzka ul. Mieszka | 1

55.  Dom Kultury Kolejarza ul. Szczecifska 17

56.  Miodziezowy Dom Kultury ul. Portowa 3

57.  Centrum Informagji Turystycznej ul. Rynek Staromiejski 4

58.  OSIR Stargard - AquaStar ul. Szczecinska 35

59, Hala Sportowa OSIR Stargard ul. Pierwszej Brygady 1

60.  Stadion Migjski ul. Sportowa 1

61.  Stadion Migjski ul. Ceglana 1

62.  Boisko treningowe ul. Ceglana 11

63.  Kosciot $w. Jana w Stargardzie ul. Sw. Jana Chrzciciela 1

64.  Kolegiata Najéwietszej Marii Panny Krélowej Swiata ul. Bolestawa Krzywoustego 12

65.  Kosciot Rzymskokatolicki pw. Swietego Ducha plac Swietego Ducha

6. Koscidt p.w. Chrystusa Kréla Wszechswiata ul. J. Nowakowskiego 2

67.  Kosciot p.w. Mitosierdzia Bozego ul. Utanow Jaztowieckich 3

68.  Kosciot Zielonoswigtkowy w Stargardzie ul. Robotnicza 11/2

69.  Cerkiew Piotra i Pawta ul. Jana Chrzciciela 2

70.  Kosciét Przemienienia Pariskiego ul. Miyriska 36

71 Cmentarz Komunalny ul. Tadeusza Kosciuszki

72, Nowy Cmentarz ul. Spokojna 49

73.

Miedzynarodowy Cmentarz Wojskowy

ul. Reymonta 26

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie informacji udostepnionych przez Urzad Miejski w Stargardzie.
Do generatoréw ruchu zaliczy¢ nalezy ponadto
Rodzinne Ogrody Dziatkowe, parki miejskie, sklepy
wielkopowierzchniowe i galerie handlowe oraz zaktady

rozmieszczone sg we wszystkich
czesciach Miasta.
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7 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW >
TRANSPORTU
7.1 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

7141

Badania ankietowe dotyczace sposobdéw obecnego
przemieszczania sie, celow podrozy i opinii na temat
komunikacji zbiorowej w MieScie Stargard oraz
preferencji wzgledem organizowania komunikacji
zbiorowe] przeprowadzone zostaly w terminie od 07
lipca 2021 r. do 30 sierpnia 2021 r. poprzez ankiete
internetowg umieszczong na stronach informacyjnych
Miasta i Gmin oSciennych.

Opis badania i grup respondentéw

Wsrdd przebadanej grupy 593 oséb zdecydowang
wiekszos¢ stanowily kobiety — 68,6%. Ponad 50%
ankietowanych stanowity osoby w przedziale wiekowym
20-39 lat, a zdecydowana wiekszo$¢ to osoby
pracujace lub pracujgce i jednoczesnie uczace sie.
16% ankietowanych to osoby tylko uczace sie, a okoto
6% stanowig osoby bedace na rencie i emeryturze badz
pobierajace $wiadczenia i jednoczesnie pracujace. Jak
wiec mozemy zauwazy¢, w ankiecie niewielki udziat
stanowig odpowiedzi ludzi starszych i mniej mobilnych,
a jednak korzystajacych z komunikacji publicznej
w sposob fakultatywny. Rozktad ankietowanych wedtug
grup wiekowych i aktywno$ci zawodowej przedstawiajg
wykresy obok.

Wsrdd respondentéw korzystajacych z komunikacii
miejskiej dominowali mieszkancy Gminy Miasta
Stargard - 69,2%, oraz Gminy Stargard - 22,4%; 4%
ankietowanych pochodzito z Gminy Kobylanka, 1,7%
zGminy Stara Dabrowa, zaledwie 0,4% z Gminy
Maszewo. Ponadto 2,8% respondentéw wskazato inne
gminy, w tym Gminy: Dolice, Warnice czy Pyrzyce. Jak
mozemy wywnioskowac¢, ponad 90% ankietowanych
zamieszkuje obszar Miasta i Gminy Stargard; daje to
ogromne mozliwosci w  analizowaniu  potrzeb
transportowych ~ mieszkancédw  tego  obszaru,
jednocze$nie znacznie obniza mozliwo$¢ analizowania
systemu komunikacji publicznej w szerszym jej zasiegu.
Doktadny  podziat respondentow ze  wzgledu
nawskazane miejsce zamieszkania przedstawia
wykres obok.
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Wykres 7. Rozktad grup wiekowych respondentow ankiety
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

prowadze wiasng dziatalno$¢
gospodarczg

jestem na rencie/emeryturze I
nie pracuje I

pracuje i jestem na I
rencie/emeryturze

0,0 50,0

Wykres 8. Aktywnosc¢ zawodowa respondentéw
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

pracuje

pracuje i ucze sie/studiuje
uczen/student
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= Gmina Miasto Stargard
= Gmina Stargard
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= |nne:

Wykres 9. Miejsce zamieszkania respondentow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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7.1.2

Pierwsze z pytan ankiety dotyczyto czestotliwo$ci
korzystania z  wybranych $rodkéw  transportu.
Respondenci w codziennych przejazdach najcze$ciej
wybierajq podréze komunikacjqg miejska  (44%
ankietowanych) oraz samochodem osobowym (25%
ankietowanych). W przejazdach 1-3 razy w tygodniu
wiekszym udziatem anizeli komunikacja publiczna,
charakteryzuje sie rower; wygrywa wiec on jako srodek
transportu do sporadycznych podrézy. Wiecej niz
3 razy w tygodniu, mieszkancy rzadziej wsiadajg
w samochdd, natomiast wcigz chetnie korzystajg
z komunikacji miejskiej i roweru. Ponad 20%
respondentéw wsiada na rower 1-3 razy w miesiacu,
natomiast okoto 15% wybiera samochdéd i inne $rodki
transportu. Odpowiednio 36% i 17% mieszkancow
nigdy nie korzysta z roweru i samochodu jako $rodka
lokomaciji.

Obecny podziat zadan przewozowych

Ankietowanych zapytano takze o to, czy sg
uzytkownikami komunikacji miejskiej MPK Sp. z o.0.
w Stargardzie. Ponad 90% ankietowanych okazato sie
by¢ uzytkownikami komunikacji miejskiej, co w bardzo
pozytywny sposéb wplyneto na mozliwos¢ analizy
wynikéw ankietowych.

Uzytkownicy ~ komunikacji — miejskiej  najcze$ciej
podrézowali badZ w granicach Miasta Stargard, badz
do niego - 75% podréznych; znaczna czes¢
podrozowata takze do Gminy Stargard - 15,7%.
Kolejnym waznym celem podrézy jest stolica
wojewddztwa — miasto Szczecin, ktdre jest celem dla
4,3% respondentow. 1,9% uzytkownikéw komunikacji
za cel obiera Gming Kobylanke, a ponad 2% inne

gminy.

W ramach badania destynacji podrozy uzytkownikow
komunikacji miejskiej, zapytaliSmy takze o przyczyne
najczestszych podrézy. Ws$rdéd ogdtu  badanych
najczesciej pojawia sie praca — 53,9% uzytkownikéw,
kolejno szkota - 13,9% uzytkownikdw, waznymi
przyczynami sq takze spotkania towarzyskie i zakupy,
odpowiednio 12% i 11,4%. Do mniej czestych nalezg
zdrowie i sprawy urzedowe — odpowiednio 3,6% i 1,5%.

100%
80% |
60%
40%
20%
0%
codziennie 1-3razyw wiecejniz3 1-3razy w nigdy
tygodniu razyw  miesigcu
tygodniu
H |nny
14 Rower
® Komunikacja miejska MPK Sp. z 0.0. w Stargardzie
® Samochod

Wykres 10. Pytanie nr 1: Jak czesto korzysta Pan/i z ponizszych
srodkow transportu?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Wykres 11. Pytanie nr 4: Prosze wskaza¢ miejsce
najczestszych podrézy
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Wykres 12. Pytanie nr 5: Jaki jest najczestszy cel Panali

podrézy komunikacja miejska?
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte
zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030

W czesci pytan zastosowano podziat na trzy grupy
wiekowe: do 29 lat (grupa uczacych sie i miodych
dorostych, uczacych sie i pracujgcych badz
podejmujacych tylko jedng z aktywnosci), grupe od 30
do 59 lat - grupe dorostych pracujacych oraz grupe
powyzej 60 roku zycia, a wiec 0s6b dorostych
i starszych nie podejmujacych aktywnosci zawodowej,
badz robigcych to w mniejszo$ci. Waznym aspektem
podczas doboru grup wiekowych dla badania byt
rozktad danych oraz fakt, Zze prawie 70%
ankietowanych to kobiety — stad zatozenie dla wieku 60
lat jako gtéwnego przedziatu koriczacego aktywno$c¢
zawodowa.
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3

pozwala nam dogtebniej przeanalizowa¢ zachowania
korzystajacych z komunikacji miejskiej. W przypadku
0sob powyzej 60 roku zycia, wsrdd najczestszych
przyczyn i celéw podrézy wymieniane sg zakupy, praca
oraz zdrowie. W przedziale 30-59 lat dominujacym
celem, wskazanym przez prawie 80% ankietowanych
w tej grupie, nalezy praca; pozostate przyczyny nie
osiggaja  powyzej 10%  wskazan.  Grupe
te charakteryzuje wiec najwieksza stabilnos¢, jezeli
chodzi o czestotliwos¢ podrozowania oraz stosunkowo
rzadkie wykorzystanie komunikacji publicznej w innych
celach. W grupie osob mtodych, tj. do 29 roku zycia,
przewazajq dojazdy do pracy oraz do szkoty, ale wazng
przyczyng sq takze spotkania towarzyskie, na ktore
wskazato prawie 20% respondentéw analizowanej
grupy wiekowe;j.
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Wykres 13. Pytanie nr 5: Jaki jest najczestszy cel Panali podrézy komunikacja miejska? Podziat odpowiedzi na grupy wiekowe

Zré6dfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W  przypadku pytania ,Dlaczego korzysta Panii
z komunikacji miejskiej?”, zdecydowana wigkszo$¢
ankietowanych uzytkownikow komunikacji miejskiej,
wskazata na ,brak mozliwosci korzystania z samochodu
osobowego” - prawie 40%; kolejng wazng przyczyng
korzystania z komunikacji miejskiej jest ,niski koszt
podrézy’, ktéry zostat wskazany przez ponad 25%
ankietowanych. Po 12% uzyskalty odpowiedzi
0 ,niedostatecznej liczbie migjsc parkingowych dla
samochodéw osobowych” oraz ,zadowalajgca jako$¢
ustug komunikacji miejskiey’.

W grupach wiekowych odpowiedzi przybraty zblizone
wartosci dla praktycznie wszystkich mozliwosci,
za wyjgtkiem waznej roznicy wsrdd najczesciej
wskazywanych ~ odpowiedzi:  osoby  starsze
i w przedziale 30-59 lat najczesciej wskazywaty jako
przyczyne wyboru komunikacji miejskiej ,brak
mozliwoSci korzystania z samochodu osobowego”,
natomiast osoby w przedziale wiekowym do 29 roku
zycia wskazywaty na ,niski koszt podrézy”. Ponizsze
wykresy  przedstawiajg ~ wartosci  wskazanych
odpowiedzi dla og6tu ankietowanych i dla wskazanych
grup wiekowych.
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zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030 !'9
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte
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Wykres 14. Pytanie nr 11: Dlaczego korzysta Panli z komunikacji miejskiej?