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UZYTE SKROTY | AKRONIMY

Gminne przewozy pasazerskie — przewz oséb w ramach
publicznego  transportu  zbiorowego  wykonywany
w granicach administracyjnych jednej gminy Iub gmin
sgsiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub
ktdre utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie.

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny.

Miasto/ Miasto Stargard/ Stargard - Gmina Miasto
Stargard.

MPK Sp. z o. o/ Spdtka — Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej
w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreSlonej w umowie; tu: Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego -
wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;
organizator publicznego transportu  zbiorowego jest
,wiadciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr1370/2007; tu: Gmina Miasto
Stargard.

PT, Plan transportowy — Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz
gmin, z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

PTZ / publiczny transport zbiorowy - powszechnie
dostepny  regularny  przewéz  o0s6b  wykonywany
w okre$lonych odstepach czasu i po okre$lonej linii
komunikacyjnej, liniach  komunikacyjnych lub  sieci
komunikacyjnej.

Przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0séb na
podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozéw o0so6b w krajowym transporcie drogowym,
0 ktorym mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, a w transporcie
kolejowym — przewoznik kolejowy, o ktorym mowa w art. 4
pkt 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym wykonujacy przewdz osob.

Rekompensata - $rodki pieniezne lub inne korzysci
majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Przyznawane albo
z tytutu utraconych przychodoéw w zwigzku ze stosowaniem
ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztéw zwigzanych ze $wiadczeniem ustug
w zakresie transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
wysokosci tzw. ,rozsadnego zysku”.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegolowego zakresu planu transportowego -
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011r. w sprawie szczegOtowego zakresu planu
zrbwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna - uktad lini komunikacyjnych
obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru.

SOM - Szczecinski Obszar Metropolitalny

Tabor zeroemisyjny - pojazd, ktéry podczas jazdy nie
emituje zadnych zanieczyszczen. Pojazdami
zeroemisyjnymi sg np. autobusy o napedzie elektrycznym,
ale tez zasilane ogniwami wodorowymi, w ktérych podczas
generowania energii powstaje tylko woda.

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktérym ludnos¢ nie
osiagneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0 - 17
lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.
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Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktérym osoby zazwyczaj
konczg prace zawodowg, tj. dla mezczyzn - 65 lat i wigcej,
dla kobiet - 60 lat i wiecej.

Wiek mobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujaca
ludno$¢ w wieku 18-44 |at.

Wiek niemobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujaca
ludno$¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat, kobiety - 45-59 lat.

UE - Unia Europejska.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych/
UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11 stycznia 0 2018 roku
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym - ustawa
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.

Ustawa o samorzadzie gminnym - ustawa
z dnia 8 marca 1990 r. o0 samorzadzie gminnym.

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko - ustawa
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacii
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko.

Wzkm — wozokilometr.
ZCP - Zintegrowane Centrum Przesiadkowe.

Zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie
polegajgce na umozliwieniu wykorzystywania przez
pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych
srodkow transportu na obszarze witasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

Zréwnowazony transport — idea efektywnej, ekonomicznej
i ekologicznej komunikaci.
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1 WSTEP

1.1 WIZJA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nowoczesny i ekologiczny publiczny transport zbiorowy spetniajacy oczekiwania pasazeréw,
w celu minimalizacji wykluczenia transportowego mieszkaricow miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi

zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

1.2 PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Gmina Miasto Stargard jest Organizatorem publicznego
transportu  zbiorowego na sieci miejskich przewozow
pasazerskich  obejmujgcych  linie  komunikacyjne
naobszarze Gminy Miasto Stargard oraz zapewnia
komunikacje na terenach, z ktérymi podejmuje wspétprace.

Gmina Miasto Stargard zobowigzana jest przez Ustawe
0 publicznym transporcie zbiorowym do opracowania planu
zrownowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Gtéwnym celem opracowania ,Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaty porozumienia
migdzygminne w  zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2025-2030” jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego na obszarze Miasta
Stargard oraz okreSlenie zasad jego funkcjonowania
i kierunkow jego zréwnowazonego rozwoju, aby w jak
najwiekszym stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci dla Srodowiska
poprzez  bardziej  optymalny  podziat  zadan,
ti. poprzez zwigkszenie udziatu $rodkéw transportu
publicznego na obszarze Miasta.

Rozwdj transportu zbiorowego bedzie prowadzony zgodnie
z zasadg zrdwnowazonego rozwoju, ktdra stanowi
fundamentalng zasade wdrazania ,Strategii Rozwoju Gminy
Miasta Stargard do 2030 roku”, gdzie nastepuje integracja
dziatan  politycznych, gospodarczych i spotecznych
z zachowaniem réwnowagi oraz podstawowych proceséw
przyrodniczych.

Podstawowe zasady w dazeniu do racjonalizacji zakresu
ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy:

e zapewnienie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez
publiczny transport zbiorowy w dostosowaniu do
preferencii i oczekiwan pasazerow,

e zapewnienie ustug publicznego transportu zbiorowego
dostosowanych do potrzeb os6b niepetnosprawnych i o
ograniczonej zdolno$ci ruchowej,

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug publicznego
transportu zbiorowego, w celu utworzenia realnej
alternatywy dla podrézy wlasnym samochodem
osobowym,

e konieczno$¢ koordynacji Planu  transportowego
z planami krajowymi i regionalnymi oraz z planami
rozwoju przestrzennego Gminy,

e redukcja negatywnego oddziatywania transportu na
Srodowisko (z poszanowaniem zasobdéw ze wzgledu na
ich ograniczonos¢),

o efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa  okreslonych
rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowe;j
i infrastruktury transportowe;.

Wdrozenie Planu transportowego wptynie dodatkowo na
racjonalne ksztattowanie Srodkow publicznych
przeznaczanych na transport zbiorowy poprzez optymalne
dopasowanie oferty przewozowej i kierunkéw rozwoju do
aktualnych i przyszitych oczekiwan pasazeréw w oparciu o
dostepne mozliwo$ci finansowe (wewnetrzne i zewnetrzne).

Wskazane w przedmiotowym dokumencie kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta
Stargard bedq prowadzity do poprawy dostepnosci do
publicznego transportu, co w konsekwencji moze przetozyé
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VS

sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego
Planem transportowym oraz na jako$¢ warunkow zycia
mieszkaricéw tego obszaru.

Proces rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
uwzglednia¢ bedzie potrzeby o0séb o ograniczonej
mobilnosci (zaréwno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami
ruchowymi jak i 0s6b zagrozonych wykluczeniem
spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong
Srodowiska naturalnego.

Podstawowe materialy oraz akty prawne zgodnie
z ktérymi sporzadzony zostat niniejszy dokument:

Prawodawstwo unijne:

e Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r. dotyczace ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.

Akty prawne w prawodawstwie krajowym:

e ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285.);

e ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o Transporcie
drogowym (Dz. U.z 2024 r. poz. 1539 z pdzn. zm.);

e ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 z pdzn. zm.);

e ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. prawo
przewozowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 1262);

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U.2011 nr 117 poz. 684
zpbzn. zm.);

e wustawa =z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach  alternatywnych
(Dz. U.z 2024 r. poz. 1289 z p6zn. zm.).
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Akty prawa miejscowego:

uchwata nr 11/19/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie
zdnia 18 grudnia 2018 r. w sprawie uchwalenia
,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto
Stargard na lata 2018-2021 z perspektywa na lata
2022-2025”;

Uchwata Nr XLV/540/23 Sejmiku Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 14 wrzesnia 2023 r.
w sprawie Aktualizacji Programu ochrony powietrza
wraz z planem dziatan krétkoterminowych dla strefy
zachodniopomorskiej;

uchwata Nr  XLII/426/2022 Rady Miejskiej
w Stargardzie z dnia 21 czerwca 2022 r. zmieniajacej
uchwate w  sprawie  okreSlenia  przystankéw
komunikacyjnych,  ktorych  wifascicielem  lub
zarzadzajacym jest Gmina Miasto Stargard oraz
warunkow i zasad korzystania z tych przystankdow.
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zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2025-2030

1.3  ZAKRES PLANU TRANSPORTOWEGO

Gmina Miasto Stargard - siedziba powiatu stargardzkiego -
potozona jest w wojewddztwie zachodniopomorskim.

W obecnych granicach administracyjnych  zajmuje
powierzchnie 48,08 km? ktbrg zamieszkuje 66 604
mieszkancow’.

1 Zrédio: Glowny Urzad Statystyczny, stan na 31 grudnia 2023 r.

Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje teren
Gminy Miasto Stargard oraz Gminy, z ktérymi Gmina Miasto
Stargard posiada zawarte stosowne porozumienia
migdzygminne na organizacje publicznego transportu
zbiorowego, j.:
e Gmina Stargard?.

Do dnia 01.07.2025 r. obowigzuje ponadto porozumienie
miedzygminne z Gming Kobylanka, ktére zostato
wypowiedziane z dniem 31.03.2025r.

Gm! Stargard

A M. 'Stargard

2 Porozumienie z dnia 11 grudnia 2009 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Stargard
9|Strona
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1.4 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12. ust. 1
Ustawy o0 publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja

2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu planu
zrbwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje tereny
Gmin, ktdre na mocy porozumien miedzygminnych
powierzyly Gminie Miasto Stargard organizowanie
i wykonywanie  przewozow na  wskazanych liniach
komunikacyjnych.

Plan transportowy obejmuje3:

e sieC komunikacyjng, na ktorej jest planowane
wykonywanie ~ przewozéw o  charakterze
uzytecznosci publicznej;

e ocene i prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia
dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

o preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéow
transportu;

e planowang oferte przewozowg oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania Srodowiskowe
ustug przewozowych;

e zasady organizacji rynku przewozow;

e organizacje systemu informacii dla pasazera;

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

e planowane kierunki rozwoju  transportu
publicznego;

e linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest
wykorzystanie  pojazdéow  elektrycznych  lub
pojazdow napedzanych gazem ziemnym, oraz
planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

e Zasadniczymi czgSciami dokumentu jest:

e diagnoza stanu obecnego;

e analiza parametrow publicznego transportu
zbiorowego;
e plan, czyli okreSlenie kierunku i dziatan

koniecznych do podjecia w celu osiggnigcia

3 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

poziomu  okreslonego
transportu zbiorowego.

wwizji  publicznego

W przygotowaniu Planu transportowego uwzgledniono:

e plany zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego ogtoszone przez Staroste
Powiatu Stargardzkiego* i Marszatka Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego®;
e przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym;
e studia uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Miasta oraz
Gmin o$ciennych;
e miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego Miasta oraz Gmin o$ciennych;
e sytuacje spoteczno-gospodarczg;
e wplyw transportu na $rodowisko;
e potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci:
- potrzeby o0séb niepetnosprawnych i osob
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;
- potrzeby wynikajace z kierunku polityki
panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
przewozach pasazerskich.

Przy opracowywaniu Planu transportowego dla Miasta
Stargard wykorzystano dane i materialy, ktore byly
w dyspozycji m.in. Urzedu Miejskiego w Stargardzie,
Miejskiego  Przedsiebiorstwa Komunikacji Sp.z o.0.
w Stargardzie oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego.
Wykorzystano réwniez dane oraz informacje pochodzace
z publikacji  branzowych izb  gospodarczych oraz
ogdinodostepnych  publikacji o tematyce zwigzane;
z publicznym transportem zbiorowym.

Plan transportowy dla Miasta Stargard jest dokumentem
sktadajgcym sie z:

e czesSci diagnostycznej, kiéra  obejmuje
charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru
oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru $rodkdw transportu,

4 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stargardzkiego.
5 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.
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e czesci planistycznej, ktora obejmuje
przewidywane finansowanie wdrozenia transportu,
planowang oferte przewozowg oraz pozadany
standard ustug przewozowych, zasady organizacji
rynku  przewozow oraz  kierunki  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

1.5 KONSULTACJE SPOLECZNE

Rozdziat zostanie uzupetniony po przeprowadzeniu
konsultacji spotecznych.

1M|Strona
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2 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ REALIZOWANE SA PRZEWOZY
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej na obszarze objetym
Planem transportowym oparte jest o Uchwate
Nr XXXI1/336/2017 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27
czerwca 2017 r. w sprawie przeksztatcenia samorzadowego
zaktadu budzetowego Miejski Zaklad  Komunikacii
w Stargardzie poprzez likwidacje w celu utworzenia spotki
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikaciji spdtka z ograniczong
odpowiedzialnocia.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji realizuje zadania
wiasne Miasta Stargard w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie umowy z 29 grudnia 2017 r.
(obowigzujacej do 30 listopada 2027 r.).

Celem i podstawowym przedmiotem dziatalnosci MPK
Sp. z 0.0. jest wykonywanie zadan wtasnych Gminy Miasto
Stargard w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
W ramach porozumiern migdzygminnych Spotka realizuje
zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego
réwniez na terenie Gmin: Gminy Stargard, Gminy Kobylanka
(do 01.07.2025 r.).

MPK Sp. z 0.0. zarzadza takze Zintegrowanym Centrum
Przesiadkowym im. Stawomira Pajora w Stargardzie, a takze
parkingiem Park&Ride przy ul. Ksiecia Barnima |.

Uktad komunikacji miejskiej sktada sie z 3 grup
funkcjonalnych, wyodrebnionych ze wzgledu na petione
funkcije oraz przebiegi tras:

e linie podstawowe, ktére stanowig szkielet
komunikacyjny Miasta, kursujg w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut. Sg to linie
nr:2,5,8,9,10,13i15;

e linie uzupetniajace, ktére kursujg w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupetniajg sie¢
potgczen podstawowych w kierunkach o mniejszym
zapotrzebowaniu na transport publiczny. Sa to linie
nr: 11,12, 14, 21, 24, 25 27,

e linie podmiejskie, ktére uruchamiane sg
na trasach miedzygminnych, z czestotliwo$ciami
kursowania  dostosowanymi  do  potrzeb
i mozliwosci  finansowych — okolicznych ~ Gmin.
Saq to linie nr: 16, 30, 33, 34, 35, 36 i 38.

Ponizej w tabeli zaprezentowano przebieg wszystkich linii
komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK Sp. z 0.0. Linie
te tworzg aktualng sie¢ komunikacyjng obstugiwang przez
transport autobusowy na terenie Organizatora.

Tabela 1. Przebieg regularnych linii komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK Sp. z 0.0.

Nr linii Przebieg trasy linii Charakter linii
2 Petla 15 Potudnik — ZCP —> Tariskiego — ZCP —> Petla 15 Poludnik Podstawowa
5 Osiedle Chopina (petla) — Al. Zotnierza — Kazimierza Wielkiego —Ustugowa — Osiedle Chopina ~ Podstawowa

(petla)
8 ZCP —> Tariskiego — ZCP Podstawowa
9 (Petla 15 Potudnik) — Osiedle Chopina — ZCP — Osiedle Chopina — (Petla 15 Potudnik) Podstawowa
10 Lipnik — ZCP —> Nowowiejska — ZCP — Lipnik Podstawowa
” Al. Zolnierza — Ko$ciuszki — Spokojna — ZCP — Wyszyniskiego — Wojska Polskiego  Uzupetniajaca
— Konopnickiej — Pitsudskiego — Podlesna — Kossaka
12 (Lipnik) —> Petla 15 Potudnik — ZCP — Reymonta — ZCP —> Petla 15 Potudnik —> (Lipnik) ~ Uzupetniajaca
13 Al. Zohierza — ZCP —> Gdyriska —ZCP —> Al Zolnierza Podstawowa
14 Spokojna — Kazimierza Wielkiego—> Reymonta — Cmentarz — Kazimierza Wielkiego—> Spokojna  Uzupetniajaca
15 Osiedle Chopina — Przemyslowa —> Kazimierza Wielkiego —> Al. Zohnierza — Osiedle Chopina ~ Fodstawowa

6 Zgodnie z rozkladem jazdy waznym w dniu 01.04.2025 .
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Moniuszki — Szczecifiska — ZCP — Wyszyriskiego —> Czarneckiego —> Krzywoustego —>  Podmiejska

16 Sktodowskiej-Curie — Gdariska — Morska — Klepino

21 Osiedle Chopina (petla) = ZCP Metalowa — ZCP — Osiedle Chopina (petla) Uzupetniajaca

2% Kossaka — ZCP — Metalowa — ZCP — Kossaka Uzupetniajaca

25 Tariskiego — Os. Chopina — Tariskiego Uzupetnigjaca

97 ZCP — Szczecifiska — Stoneczna — Pogodna —> Przedwio$nie — Spokojna — Golczewo —  Uzupetniajaca
Most Kamienny — Tanskiego

30 ZCP — Broniewskiego — Kresowian — Gtéwna — Witkowo Pierwsze Podmiejska

33 Petla Moniuszki — ZCP — Sutkowo — ZCP —» Petla Moniuszki Podmiejska

4 (Reptowo — Niedzwiedz) — Kobylanka — (Bielkowo) —ZCP — (Bielkowo) — Kobylanka —  Podmiejska
(Niedzwiedz — Reptowo)

35 ZCP — Lipnik — Kunowo — Koszewo — Kunowo —> Lipnik — ZCP Podmiejska

36 (T_ahskiego) - Witkowo —> Broniewskiego — ZCP — (Petla 15 Potudnik) — ZCP — Broniewskiego ~ Podmiejska
Witkowo (Tanskiego)

38 Grzedzice — ZCP — Grzedzice Podmiejska

Linia podstawowa - stanowi szkielet komunikacyjny Miasta, kursuje w godzinach szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut.

Linia uzupefniajaca - kursuje w godzinach szczytowych co 60 minut, uzupetnia sie¢ potaczeri podstawowych w kierunkach o mnigjszym
zapotrzebowaniu na transport publiczny.

Linia podmiejska - uruchamiana na trasach miedzygminnych, z czestotliwosciami kursowania dostosowanymi do potrzeb i mozliwosci
finansowych okolicznych Gmin.

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.0.

Tabela 2. Charakterystyka przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w latach 2018-2023

Rok
2019
[lo$¢ linii komunikacyjnych ogétem (szt.) 20 19 19 19 20 20
wiym: 13 12 12 12 13 13
- migjskich
- miejsko-gminnych 7 7 7 7 7 7
- w dniach od poniedziatku do pigtku 19 19 19 19 20 20
- w soboty 15 15 14 14 15 15

y - W niedziele | 14 14 13 13 14 14
Swieta
Dtugos¢ tras ogotem (km) 147 149 149 149 156 156
- w tym na obszarze gmin 88 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5
Dtugo$¢ linii ogdtem (km) 275 274 274 274 289 289
- w tym na obszarze gmin 97 107,5 107,5 107,5 107,5 107,5
Stan autobuséw ogétem 35 38 37 37 38 38
- maksymalna liczba autobusow 28 32 32 33
ekspediowanych na linie w godz. szczytow 34 34
przewozowych  (szt)
Wskaznik wykorzystania taboru (%) 83,45 85,75 81,45 82,35 81,95 82,75
Liczba przewiezionych pasazerdw (min) 7,867 7,867 5,640 6,640 8,727 9,675
Praca przewozowa taboru — liczba wzkm 1 823 366 2082 269 1 805 466 1998 734 2009 442 2 026 827

- przewozy okazjonalne 5341 4108 3222 4100 4980 4115
- przewozy 0s6b niepetnosprawnych (busy) 59 998 49 670 32537 43 538 45 250 49 250
Zatrudnienie 126,25 126,95 116,95 114,45 117,83 114,75
- w tym kierowcy i dyspozytorzy 69 69 67,50 63,25 66,5 61,25

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie Miasta Stargard 2023, Stargard 2024 r.
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Legenda

D:Granica Gminy Miasto Stargard
(] Granice Gmin o$ciennych
Gmina Kobylanka (31.03.2025 r. zostafo
wypowiedziane porozumienie miedzygminne,
w zwigzku z czym zapisy porozumienia obowigzuja do 01.07.2025r.)

I Zabudowa
Sie¢ drog

A —— Sie¢ komunikacji MPK Sp. z 0.0.
Skala 1 : 130 000 e Przystanki komunikacyjne
0 1 2 3 4km @ Zintegrowane Centrum Przesiadkowe

Rysunek 1. Schemat uktadu sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem transportowym
Zrédfo: opracowanie wtasne.
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3 CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO — GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO

PLANEM TRANSPORTOWYM

3.1 INFORMACJE OGOLNE

Gmina Miasto Stargard potozona jest w potudniowo—
zachodniej czesci wojewodztwa zachodniopomorskiego.
Znajduje sie na Réwninie Pyrzycko-Stargardzkiej, nad rzekg
Ing. Jest to gmina miejska o powierzchni 48,08 km?2. Miasto
Stargard zajmuje trzecie miejsce pod wzgledem liczby
ludno$ci w wojewddztwie, jak rowniez jest siedzibg powiatu
stargardzkiego.

Na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
28 lipca 2015 r. w sprawie ustalenia granic niektorych miast,
nadania  niektorym miejscowo$ciom statusu miasta,
ustalenia granic oraz zmiany nazw i siedzib wiadz niektérych
gmin” (Dz.U. z dnia 31 lipca 2015 r., poz.1083) z dniem
1 stycznia 2016 roku zmieniono status m. in. Stargardu.

1 stycznia 2016 r.

Gmina Miasto Stargard Szczecinski

Gmina Stargard Szczecinski /
/

Zmiana nazwy Miasta zostata dokonana dzigki inicjatywie
lokalnego stowarzyszenia - Towarzystwo Przyjaciot
Stargardu dziatajacego na rzecz rozwoju i promocji ziemi
stargardzkiej®.

Miasto Stargard jest czescig aglomeraciji szczecinskiej. Petni
istotne funkcje kulturowe, ustugowe, przemystowe oraz
komunikacyjne, gdyz przebiegajg przez niego dwie drogi
krajowe: droga ekspresowa nr 10 (w kierunku Bydgoszczy)
oraz nr20 (w kierunku Gdyni). Dodatkowo przez Miasto
prowadzi droga wojewodzka nr 106 relacji Rzewnowo -
Pyrzyce. Gmina Miasto Stargard posiada rowniez potaczenia
kolejowe m.im. ze Szczecinem, Swinoujéciem, Olsztynem,

Suwatkami,  Bialymstokiem, Warszawg, Krakowem,
Stupskiem, Gdanskiem, Pitg, Lublinem Koszalinem
i Poznaniem.

Powierzchnia Gminy Miasto Stargard w znacznej mierze
wykorzystywana jest do produkcji rolnej. Tereny rolnicze
zajmujg ok. 1 600 ha, co stanowi 34% powierzchni Miasta.
Brak przemystu sprawit, ze na tym terenie wystepujg obszary
cenne  przyrodniczo i krajobrazowo.  Zlokalizowane

7 http://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20150001083/0/D20151083.pdf.

8 https://pl.wikipedia.org/wiki/Towarzystwo_Przyjaci%C3%B3%C5%82_Stargardu.
9 https://pl.wikipedia.org/wiki/Miedwie.

2N

Gmina Miasto Stargard

Gmina Stargard

w zachodniej cze$ci Stargardu Jezioro Miedwie jest pigtym
co do wielkosci jeziorem w Polsce®.

Stargard peini role stolicy subregionu w powiecie
stargardzkim. Decydujgq o tym, m.in. czynniki takie jak:
potozenie, potencjat gospodarczy, dobrze rozwinieta sfera
kulturalno-spoteczna oraz edukacyjna, a takze obecnos¢
wielu instytucji o charakterze ponadlokalnym. Miasto jest
obszarem silnie oddziatywujacym, zaréwno na gminy
powiatu stargardzkiego, jak i gminy powiatéw osciennych.

Miasto aktywnie realizuje wspotprace z zagranica. Miastami
partnerskimi Miasta Stargard sa: Elmshorn i Stralsund
(Niemcy), Saldus (Lotwa) oraz Wijchen (Holandia), Konotop
(Ukraina).
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3.2 DEMOGRAFIA

*i‘ 66 604

5 556
5642
6 166

w wieku w wieku w wieku
w w w w w w w 31 852 przedprodukcyjnym  produkcyjnym poprodukcyjnym

=Re=ie=jBe=jBe 17720
=il o ==i) o==ili) o == o ==l e 20 045

=D e=je
=e=ie=e¢ 11475

Gestos¢ zaludnienia wynosi 1 385,3 0s./km210,

Legenda

Granice Gminy Miasto Stargard
[ ] Zabudowa
Drogi
Demografia w odniesieniu do komoérek siatki statystycnej

Wo-20
W 21-80
81 -160
W 161 - 2000
W 2001 - | wigce|

Rysunek 2. Ggstos¢ zaludnienia w granicach Gminy Miasto Stargard
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie https:/stargardzki.e-mapa.net/.

10 Zrodto: Glowny Urzad Statystyczny. Stan na 31.12.2023 .
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Tabela 3. Wskazniki demograficzne Miasta Stargardu na tle wojewddztwa zachodniopomorskiego

Wskaznik 2017 2020 2023
Ludnos¢ - Miasto Stargard 69 771 68 922 68 195 67 445 66 604
1. L . .
Ludno$¢ [tys. 0s.] — wojewddztwo zachodniopomorskie 1722,7 17154 17055 1661,1 1631,8

Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym — Miasto Stargard 27714 27 021 25777 24 674 22 847

Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym [tys. 0s.] - 664813 678191 656819 605506 565 361
wojewddztwo zachodniopomorskie
gts;tg)gr\;v wieku produkcyjnym niemobilnym — Miasto 18 454 16733 15 369 14755 14918
3. ) . . .
Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym [tys. os.] - 442253 416464 392802 379143 382752
wojewodztwo zachodniopomorskie
4 Stopa bezrobocia [%] - dla powiatu stargardzkiego 20,1 17,3 8,9 8,4 7,2
" Stopa bezrobocia [%] — wojewddztwo zachodniopomorskie 17,6 15,5 8,5 8,4 6,7
Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] — Miasto Stargard 0,07 -0,29 -0,89 -2,60 -3,28
5. &nil _ . -
Przyrost.naturalny [na 1000 ludnosci] — wojewddztwo 20,09 044 0,89 438 5,04
zachodniopomorskie
Saldo migracji [na 1000 ludnosci] — Miasto Stargard -4,9 4,7 -0,6 0,4 -0,4
6.  Saldo migracji [na 1000 ludno$ci] — wojewodztwo 05 14 06 04 13

zachodniopomorskie
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Tabela 4. Zmiany demograficzne Gminy Miasto Stargard

L.p. Wskaznik 2011 2014 2017 2020 2023
1. Urodzenia 618 605 644 586 471
2. Zgony 613 625 705 762 690
3. Naptyw ludnosci 680 674 710 685 776
4. Odptyw ludnosci 1024 1000 915 759 864
5. Saldo zmian -339 -346 -266 -324 -307

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie ogélnodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Przedstawione w powyzszej tabeli zmiany demograficzne  Prognozy demograficzne opracowane przez Gtdwny
pokazuja negatywny trend depopulacji Gminy Miasto  Urzad Statystyczny!' wykazuja, iz trend ten na terenie
Stargard. W ostatnich latach corocznie odnotowuje sie  Miasta w dalszym ciagu bedzie sie otrzymywat.

spadek liczby urodzen przy jednoczesnym wzroscie liczby

zgonow. W przypadku migracji sytuacja jest do$¢ zta, gdyz

obserwuje sie wigkszy odptyw ludnosci w stosunku do liczby

mieszkancow naptywajacych do Miasta, w zwigzku

zpowyzszym Miasto, charakteryzuje sie ujemnym

wspdiczynnikiem zmian (zmiany liczby ludno$ci w latach

2011-2023).

1 Prognoza ludnosci na lata 2023-2060” opracowanie GUS
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Legenda

Prognozowane zmiany liczby lodnosci do 2030 r. w stosunku do roku 2023
I:Gmina Miasto Stargard -3%
DGmina Stargard 11%

Gmina Kobylanka 12% (31.03.2025 r. zostato

wypowiedziane porozumienie migdzygminne, w zwigzku z czym

zapisy porozumienia obowiazuja do 01.07.2025r.) 0

M3Stargard]

[GmY¥Stargard|
5 10 15 km

Rysunek 3. Prognozowane zmiany liczby ludnosci na terenie Gminy Miasto Stargard oraz Gmin osciennych do 2030 r.
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie ,,Prognozy ludno$ci gmin na lata 2023-2060", GUS 2023 r.

3.3 GOSPODARKA

W Gminie Miasto Stargard zatrudnionych jest ponad 14
tysiecy oséb. Miasto Stargard cechuje sie silng pozycjg
gospodarczg - dzieki inwestycjom w infrastrukture drogowg
i techniczng. Za sprawg programu pomocy regionalnej
iwspotpracy z Kostrzynsko-Stubicka Specjalng ~ Strefg
Ekonomiczng oraz  Pomorskg  Specjalng  Strefg
Ekonomiczng na terenie Miasta przedsiebiorcy moga

korzysta¢ z wielu przywilejow organizacyjno-finansowych.
Takie rozwigzanie wptyneto na rozw6j na terenie obszaru
objetego  Planem  ftransportowym  dwoch  parkéw
przemystowych - Stargardzkiego Parku Przemystowego
oraz Parku Przemystowego Nowoczesnych technologii
(tacznie okoto 130 firm).

Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej w Gminie Miasto Stargard w rejestrze REGON w 2020 i 2023 r.

L.p. Wyszczegolnienie 2020 2013
1. Podmioty gospodarki narodowej ogdtem 8155 8496
1a w tym w sektorze rolniczym 51 52
1b w tym w sektorze przemystowym i budowlanym 2025 2212
2. Podmioty gospodarki narodowej na 10 tys. ludnosci 1207 1276
3 Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg na 10 888 929

tys. ludnosci

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ogdlnodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.
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W 2023 roku dochody Miasta Stargard wyniosty tacznie
426 363 583,72 zt, natomiast wydatki 433 122 391,89 zt.
Dochody z obszaru dziatalno$¢ ,Transport’ wyniosty
wowczas 28 267 609,23 zt, natomiast wydatki opiewaty
na kwote 52 137 514,47 zt.

Tabela 6. Wydatki na transport w ogdle wydatkow i dochodéw Miasta Stargard

L.p. Wyszczegoélnienie 2014 2017 202012 2023
1. Dochody Miasta ogbtem [min z] 202,8 2748 361,1 426,4
2 m;;tk' Miasta ogotem [min 2] 2144 2737 357.2 4331

- w Dziale Transportu i £acznosci [min zi] 23,3 21,1 25,6 52,1

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

3.4 SFERA SPOLECZNA

Na terenie Gminy Miasto Stargard zlokalizowane sg szkoly
podstawowe, licea ogdlnoksztatcace, szkoly zawodowe,
technika oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2023/2024
w Miescie Stargard funkcjonowato 7 przedszkoli publicznych
i 16 przedszkoli niepublicznych. Do przedszkoli publicznych
uczeszczato tacznie 1 578 dzieci. W 2023 r. przedszkola
zatrudnialy 173 nauczycieli.

13 Zrédio: Raport o stanie Miasta Stargard 2023, Stargard 2024 r.

W 2023 r. do 11 publicznych szkét podstawowych
uczeszczato 5 756 ucznibw. taczna liczba klas
w szkotach podstawowych wynosita 254, z czego 23 klasy
integracyjne. Szkoty podstawowe zatrudniaty w 2023 roku
584 nauczycieli."

Szczegotowy wykaz placowek os$wiatowych, bedacych
generatorami ruchu znajduje sie w rozdziale 5.3. (Tabela
12).
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3.5 INFORMACJE OGOLNE O GMINACH OBJETYCH POROZUMIENIAMI MIEDZYGMINNYMI

Gmina Kobylanka
70 264,20 wzkm T,

#iih 6554 0s6b
# 3309 kobiet
f 3245 meiczyzn
122,0 km"

@ 54 0s./km*

Gmina Stargard
285 542,30 wzkm

ik 153170s0b
GO

f 7 567kobiet
Hf 7 750 mezczyzn

(31.03.2025 r. zostato wypowiedziane
porozumienie miedzygminne, w zwigzku DI 318,9 km )
z czym zapisy porozumienia obowigzuja
do 01.07.2025.) @ 48 os/km’

Gmina Kobylanka

Gmina Kobylanka graniczy z Gming Miasto Stargard oraz Gming Stargard od zachodu, jest rdwniez gming
graniczng pomiedzy powiatami: goleniowskim, gryfiniskim i Szczecinem. Jej powierzchnie, stanowiaca 8%
powierzchni powiatu, w wigkszosci zajmujg lasy posiadajace status ochronny (55% powierzchni gminy).
Siedziba gminy oddalona jest od Stargardu o 11 km.

Gmina Stargard

Gmina wiejska Stargard sasiaduje miedzy innymi z Gming Kobylanka oraz Gming Miasto Stargard.
Jej powierzchnia stanowi 21% powierzchni catego powiatu. Gmina Stargard ma charakter zdecydowanie
rolniczy - 72% jej powierzchni zajmujg uzytki rolne, obszar zalesiony za$ stanowi 12% powierzchni.
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7S

3.6
(POZA KOMUNIKACJA MIEJSKA)

3.6.1

Kolejowy uktad transportowy Miasta Stargard tworzg
nastepujace linie kolejowe:

Regionalny osobowy transport kolejowy

e nr 202 Gdansk Gtowny -  Stargard,
zelektryfikowana, jedno- i dwutorowa, czynna
w ruchu pasazerskim oraz towarowym na calej
dtugosci trasy. Linia kolejowa jest obecnie w trakcie
modernizacji. Docelowo linia ma by¢ dostosowana
w przysztodci do podniesienia predkosci do 200
km/h.

e nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny -
magistralna, zelektryfikowana i czynna w ruchu
pasazerskim oraz towarowym linia bedaca
fragmentem miedzynarodowej magistrali E 59.
W catosci dwutorowa z predko$ciami
maksymalnymi do 140 km/h;

e nr 411 Stargard — Siekierki - jednotorowa,
niezelektryfikowana, czynna wytacznie w ruchu
towarowym na odcinku Stargard - Pyrzyce,
na dalszym odcinku nieprzejezdna. Przewozy
pasazerskie na tej linii zawieszono w 2004 r.

Przez Miasto Stargard przebiega takze linia waskotorowa
(Dobra Nowogardzkie — Stargard). Ostatnie pociagi planowe
przejechaly trase Stargardzkiej Kolei Dojazdowej w 2001.
Aktualnie podejmowane sg dziatania w celu odtworzenia
kolei waskotorowej przez jej mito$nikow.

14 Zgodnie z rozktadem jazdy waznym na dzien 10.12.2024 r.

ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

Miasto Stargard, zgodnie z kolejowym rozkladem jazdy
na 2023 rok, bedzie posiada¢ bezposredni dostep
do potaczen kolejowych obstugiwanych przez pociagi':

e regionalne  (REGIO);  operator  Przewozy
Regionalne sp. z 0. 0. obstuguije trasy: do Poznania
Gtéwnego, Szczecina Gtéwnego, Pity, Stupska,
Swinoujécia, Szczecinka, Gryfina, Choszczna,
Koszalina, Kalisza Pomorskiego, tobza i Watcza;

e |C - InterCity — ,PKP Intercity” Spdtka Akcyjna —
obstuguje trasy w kierunku Warszawy, Krakowa,
Olsztyna, Suwatk, Etku, Swinoujécia, Szczecina,
Biatystoku, Lublina, todzi, Hrubieszowa, Gdariska
i Przemysla i Watcza.

W Strategii Rozwoju Gminy Miasta Stargard do 2030 roku
zostato zapisane przedsiewziecie dotyczace wspotpracy
z partnerami na rzecz rozwoju SKM (Szczecinska Kolej
Metropolitalna), czego efektem majg by¢ dziatania na rzecz
wprowadzenie biletu metropolitalnego oraz uruchomienie
potaczenia do Kluczewa i wykorzystanie go do przejazdéw
wewnatrzmiejskich (przystanki ,Osiedle” i ,Kluczewo”).
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Od 1 lutego 2019 r. rozpoczelo funkcjonowanie
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie
integrujgce w jednym miejscu trasy przejazdéw wielu
przewoznikéw realizujagcych swoje ustugi na obszarze
powiatu Stargardzkiego.

Jest to wazny element zpunktu widzenia integracii
publicznego transportu zbiorowego Miasta i przewozéw
osobowych pozamiejskich z transportem kolejowym.

Tabela 7. Zestawienie liczby par pociagow kursujacych przez Stargard w okresie poza wakacjami — wedtug rozktadu jazdy waznym na dzien

10.12.2024 r.

Kierunek
(dotyczy tylko stacji Stargard)
w kategorii PR-R

a) liczba par pociagéw

Usredniona liczba par pociagéw w okresie nauki szkolnej:

b) liczba par pociagéw
w kategorii IC-IC

c) liczba par pociagow
w kategorii IC-EIC

Szczecin Gtowny 30
Poznan Gtowny 6
Pita Gtéwna 5
Stupsk 2
Watcz 5
Swinoujscie 1

Zrodfo: www.koleo.pl [dostep: 10.12.2024 r.].

3.6.2

Linie komunikacji miejskiej w Gminie Miasto Stargard oraz
na obszarze Gmin o$ciennych, tj. Stargard, Kobylanka (do
01.07.2025 r.) obstuguje Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikaciji Sp. z o.0.

Regionalny osobowy transport drogowy

Pozostate przedsiebiorstwa przewozowe obstugujg linie
lokalne, regionalne i dalekobiezne. Do najwazniejszych
przewoznikéw zaliczy¢ mozna:

e Firma Ustugowo - Handlowa Adam Fedenczak;
e  Przedsigbiorstwo Transportowe PHU ,TRANSA”;
o PRZEWOZ 0SOB Magdalena Federiczak:;

o  Uslugi Przewozowe Krzysztof Dabek;

e  Flixbus Polska Sp. z 0.0.;

o Lilia Szurgot — Ustugi Transportowe;

14 2
7 2
1 2
6 .
1 -
2 -

e Piotr Bonczat Przewozy Osobowe;
e Styl Bus Przewozy Autobusem Eugeniusz Dyba.

Potaczenia prywatnych przewoznikéw w transporcie
drogowym odbywajq sie w m.in. kierunku: Szczecina,
Poznania, Warszawy, Wroctawia, Nowogardu, Pyrzyc,
Zukowa, Recza, Dobrzan, Dolic oraz Warszyna.

Wiekszos¢ przewoznikdw na liniach lokalnych i regionalnych
rozpoczyna kursy z przystankéw komunikacyjnych
zarzadzanych przez Gming Miasto Stargard. PrzewozZnicy
najczesciej rozpoczynajg swoje kursy z Zintegrowanego
Centrum Przesiadkowego.

22|Strona


http://www.koleo.pl/

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte \%f ﬂf‘d

zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2025-2030

S

3.6.3

Obciazenie sieci drogowej ruchem zalezy od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia i wskaznika
motoryzacji. Ten ostatni obliczany jest jako liczba
samochodéw  osobowych  przypadajgca na 1000
mieszkancow i determinuje on takie prowadzenie polityki
parkingowej w MieScie, aby uwzglednia¢ postulaty zwigzane
ze zrbwnowazonym rozwojem transportu publicznego.

Transport indywidualny

Wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych obliczany
jest jako stosunek liczby pojazdéw do ogdlnej liczby ludnosci
w poszczegolnych gminach, w przeliczeniu na 1000 osdb.

wskaznik motoryzacji
= liczba samochodéw osobowych /
1000 mieszkancow

800,0

750,0

700,0

650,0

600,0

550,0

500,0

450,0

400,0

2013 2014 2015 2016 2017

eesses POLSKA  eeeeee ZACHODNIOPOMORSKIE

Na ponizszych wykresach przedstawione zostaty zmiany
wartosci wskaznika motoryzacji w Polsce, w wojewodztwie
zachodniopomorskim i w powiatach, do ktérych nalezg
poszczegoine Gminy objete niniejszym opracowaniem.

Nalezy zauwazy¢, ze w dwoch ostatnich dekadach wyraznie
wzrosta liczba samochodéw poruszajacych sie po drogach
powiatu stargardzkiego. W Polsce pod koniec 2023 roku
zarejestrowanych bylo ponad 35 915 tys. pojazdow
samochodowych i ciggnikéw, wtym 27 228 tys.
samochodow osobowych, 3 804 tys. samochoddw
ciezarowych i 132 tys. autobuséw. W wojewddztwie
zachodniopomorskim bytlo wdwczas zarejestrowanych
ponad 1 463 tys. pojazdéw samochodowych, w tym ponad
1134 tys. samochodow osobowych, 156 tys. samochodow
ciezarowych i 6,5 tys. autobuséw.

W  powiecie stargardzkim liczba zarejestrowanych

samochodéw osobowych w latach 2013-2023 wzrosta
046,15%.

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Powiat goleniowski Powiat stargardzki

Wykres 1. Wskaznik motoryzacji (samochodéw osobowych) na terenie powiatu stargardzkiego, powiatu goleniowskiego, wojewodztwa

zachodniopomorskiego i Polski.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie ogélnodostepnych danych GUS.
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J’fﬂy%;

Rosnacy wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych
oznacza, ze na terenie Gminy Miasto Stargard przybywa
samochodéw osobowych, ktore stanowig konkurencje dla
transportu  zbiorowego. W zwigzku z  powyzszym
na obszarze opracowania powinny zosta¢ podjete stosowne
dziatania, ktére doprowadza do ograniczenia przyrostu liczby
rejestrowanych samochodéw osobowych.

40
35

30 27,67

2019 2020

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch
rowerowy i urzadzenia transportu osobistego (UTO),
do ktérych nalezy m.in. sagway, deskorolka elektryczna
i monocykl elektryczny. Obecnie na terenie Gminy Miasto
Stargard  zinwentaryzowanych jest 34,84 km drog
rowerowych oraz 1,7 km w parkach. Miasto charakteryzuje
sie zatem wyzszym wskaznikiem $ciezek rowerowych niz
caly powiat stargardzki, jednakze w poréwnaniu z innymi
jednostkami  miejskimi, o podobnej wielkosci i liczbie
zaludnienia®, nalezy stwierdzi¢, iz Miasto powinno
w dalszym ciggu dazy¢ do zwiekszania liczby tras
przeznaczonych do przemieszczania sie ekologicznymi
pojazdami transportu indywidualnego.

33,57

31,93 32,54

28146/

2021 2022 2023

Wykres 2. Zmiana dtugosci gminnych $ciezek rowerowych na terenie Gminy Miasto Stargard w latach 2011-2020
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie Raportéw o stanie Miasta Stargard za lata 2019 - 2023.

3.6.4

Transport gospodarczy, realizujgcy funkcje zaopatrzeniowe
wzgledem systemédw gospodarczych ihandlowych, jest
niezbedny do prawidtowego funkcjonowania organizmu
miejskiego. W ramach  zintegrowanego  systemu
transportowego moze by¢ wyznaczony przedziat czasowy,
w ktérym dozwolony bedzie swobodny wjazd pojazdéw
cigzarowych do centrum Miasta tak, aby nie utrudnia¢
przemieszczania sie innych Srodkdéw transportu, szczegdinie
w godzinach szczytdw. Tranzytowy transport ciezki
powinien w miare mozliwosci omijaé Miasto i by¢
kierowany obwodnica.

Transport towarowy

15 Wskaznik $ciezek rowerowych na 100 km2 w Gminie Miasto Stargard wynosi 79,66 km, natomiast dla poréwnania w Gminie Miasto Ostrow Wielkopolski 146,54 km.
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3.6.5

Na terenie Miasta do dnia 1 wrzesnia 2019 r. funkcjonowata
strefa ptatnego parkowanie. Obecnie w obszarze Miasta
znajdujg sie liczne, wydzielone miejsca postojowe, ktdre
Zlokalizowane sg zaréwno wzdiuz drég publicznych jaki
i wzdtuz drég wewnetrznych:
e 3456 miejsc postojowych wzdtuz drog publicznych,
w tym 158 miejsc dla osob niepetnosprawnych;

Miejsca postojowe na terenie Miasta

e 1528 miejsc postojowych  wzdtuz  drog
wewnetrznych, wtym 41 miejsc dla osob
niepetnosprawnych;

e 352 miejsc postojowych bez wyznaczonych miejsc,
w tym 12 miejsca dla 0séb niepetnosprawnych.

0d 23.08.2021 r. na terenie Stargardu funkcjonuje strefa z
rotacyjnymi miejscami postojowymi, na ktérych obowigzuje
parkowanie ograniczone do dwdch godzin. W 2023 r. strefa
zostata rozszerzona o kolejne dwie ulice. Strefa obowigzuje
na obszarze:
e ul. Skarbowej — po stronie sklepu monopolowego,
kwiaciarni i kebabu (budynek ul. S. Czarnieckiego
9),
e ul. Skarbowej — naprzeciwko Zespotu Szkot nr 1,
e ul.Kard. Stefana Wyszynskiego - po stronie
Agrofirmy Witkowo,
e ul. Hetmana Stefana Czarnieckiego — po stronie
Urzedu Miejskiego,
o parkingu za Centrum Handlowym Rondo,

3.7 PLANOWANE INWESTYCJE KOMUNIKACYJNE

W celu usprawnienia ruchu komunikacyjnego, poprawy
dostepnosci  komunikacyjnej Gminy Miasto Stargard
zinnymi osrodkami regionu oraz ograniczenia wptywu
transportu na $rodowisko naturalne zaplanowane zostaty
nastepujace inwestycje:
e Rozwijanie i promowanie oferty ekologicznego
oraz niezawodnego transportu publicznego
(w tym w wymiarze ponadlokalnym we wspétpracy
w ramach SOM) oraz zakup nowych,
ekologicznych autobuséw przeznaczonych do
obstugi komunikacji miejskiej;
e budowa drogi w ciggu S10, na odcinku Stargard —
Suchan.'6

e Ulica Wojska Polskiego — po prawe;j stronie ulicy,
na odcinku od placu Wolnosci do skrzyzowania
z ulicg Limanowskiego,

e Ulica Pitsudskiego — po lewej stronie ulicy, na
odcinku od wyjazdu z bramy budynku Pitsudskiego
87 do placu Wolnosci.

Na terenie Miasta od 24 stycznia 2023 r. funkcjonuje parking
typu Park&Ride. Parking znajduje sie przy ulicy Ksiecia
Barnima | w Stargardzie i stanowi element
skoordynowanego  elementu  systemu  parkingdw
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego  umozliwiajac
samochodu w bezpo$rednim sasiedztwie gtdwnych
przystankéw komunikacyjnych i Zintegrowanego Centrum
Przesiadkowego,  utatwiajagc  przesiadke  na pociag
(Bezposrednio z parkingu mozna przej$¢ na peron 1) lub
autobus. Na parkingu znajduje sie¢ 299 miejsc dla
samochodéw  osobowych, parking dla autokarow
turystycznych, wiaty, stojaki i boksy dla roweréw, tadowarka
samochodow elektrycznych, kompresory, odkurzacz i punkt
na nieczystosci dla autobusow i kamperdw, podtaczenie do
pradu i wody. Na terenie parkingu zostat postawiony réwniez
budynek socjalny, gdzie znajduje si¢ miejsce o wypoczynku
i prysznic dla kierowcow autokaréw. Caly teren jest
o$wietlony i monitorowany 40 kamerami. Na catym terenie
znajduije sie rowniez 750 nowych nasadzen zieleni. Parking
jest bezptatny.

e budowa obwodnicy Stargardu w ciggu DK20.
Trasa o dtugosci 4,5 km ominie miasto od wschodu.
Zakonczenie inwestycji planowane jest w IV
kwartale 2027 roku. Obwodnica Stargardu bedzie
jednojezdniowg drogg klasy GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego). Droga rozpocznie sie od wezta
Stargard Wschod na potaczeniu DK20 i S10.
W ramach inwestycji planowana jest przebudowa
potaczenia S10/DK20 po pdinocne;j stronie wezta. '

e Aktywna polityka parkingowa (parkingi P+R,
strefy K+R, rotacyjne miejsca parkingowe
w centrum)'®

16 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad https://www.gov.pliweb/gddkia/msbd
17 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad https://www.gov.pl/iweb/gddkia-szczecin/stargard-bedzie-mial-obwodnice-w-ciagu-dk20 [dostep 06.12.2024 r.].

18 Strategia Rozwoju Gminy Miasta Stargard do 2030 roku
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VS

Uspokojenie ruchu w centrum (m.in. strefy
piesze, woonerfy - atrakcyjne przestrzenie
publiczne  ,wyrownujace” prawa  wszystkich
uczestnikdw  ruchu), wyeliminowanie  ruchu
tranzytowego z centrum na rzecz systemu
obwodnicowego.®

ksztaltowanie obszarbw o ograniczonej
dostepnosci komunikacyjnej, z priorytetem dla
ruchu pieszego i rowerowego wewnatrz obwodnicy
Srodmiejskiej oraz w poszczegdlnych obszarach
funkcjonalnych o funkcji mieszkaniowej?’;
eliminacja barier architektonicznych w celu
usprawnienia ruchu pieszych, osob poruszajacych
sie na wozkach inwalidzkich i 0séb starczych;
budowa drég rowerowych oraz promowanie
kultury rowerowej - programy wobec réznych grup
mieszancéw promujace przemieszczanie sie na
rowerze jako domysiny sposob przemieszczania
sie?';

=%

E. __.

26|Strona

wspolpraca z partnerami na rzecz rozwoju SKM

(Szczecinska Kolej Metropolitalna) - oraz
uruchomienie  pofaczenia  do Kluczewa
i wykorzystanie go do przejazdow
wewnatrzmiejskich (przystanki ,Osiedle”
i Kluczewo’);

wprowadzenie innowacji w mobilnosci miejskiej
(systemy zarzadzania ruchem, elektromobilno$¢),?
rozwijanie miejskiego systemu komunikacji
zbiorowej jako systemu integrujgcego Miasto,
ograniczajgcego  indywidualng ~ komunikacje
samochodowsg;

optymalizacja sieci komunikacyjnej polegajaca
na utworzeniu ~ dwoch  dodatkowych linii
komunikacyjnych;

integrowanie miejskiego systemu komunikaciji
zbiorowej z systemami komunikacji obstugujacymi
obszar podregionu (regionu stargardzkiego);
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4 DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA
OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

41 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

W ramach opracowania Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego® wyodrebniono 18
jednostek planistycznych, tj.:

e Jednostka planistyczna Stare Miasto;

o Jednostka planistyczna Srédmiescie;

o Jednostka planistyczna Przedmiescie Szadzkie;
e Jednostka planistyczna Osetno;

e Jednostka planistyczna Osiedla Zachodnie;

e Jednostka planistyczna Osiedla Pyrzyckie;

e Jednostka planistyczna Gizynek;

e Jednostka planistyczna Poligon;

e Jednostka planistyczna Stargardzki Park
Przemystowy;
e Jednostka planistyczna Stargardzki Park

Przemystowy — ZNTK;
e Jednostka planistyczna Osiedle Kossaka-Matejki;
e Jednostka planistyczna Dolina Iny;
e Jednostka planistyczna Pola Maszewskie;
e Jednostka planistyczna Przedmiescie Gdanskie;
e Jednostka planistyczna Zarzecze;
e Jednostka planistyczna Dolina Trzech Rzek;
e Jednostka planistyczna Kluczewo;
e Jednostka planistyczna Osiedle Lotnisko;
e Jednostka  planistyczna  Park  Przemystowy
Nowoczesnych Technologii.

Postugujac sie obowigzujacym podziatem planistycznym
w MieScie mozna wyodrebni¢ nastepujace obszary
z zabudowa mieszkaniowa;

e obszary ze staromiejskg zabudowg wielorodzinng —
Stare Miasto;

e obszary z zabudowg wielorodzinng S$redniej
wysokosci — Srodmiescie, Osiedle Zachodnie,
Zarzecze, Osiedle Lotnisko;

e obszary z zabudowg jednorodzinng w potaczeniu
z osiedlami  blokéw jednorodzinnych: Osetno,
Osiedle Pyrzyckie;

e obszary zzabudowg jednorodzinng — Przedmie$cie
Szadzkie, Osiedle Kossaka-Matejki, Przedmiescie
Gdanskie, Kluczewo.

Na terenie Gminy Miasto Stargard najwicksze tereny
przemystowe stanowia;

e Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii -
obszar dynamicznie rozwijajacej sie funkcji
przemystowej, gdzie zlokalizowane sg dwa duze
zakfady: Bridgestone Stargard Sp. z 0.0. i Cargotec
Poland Sp. z 0.0.

e  Stargardzki Park Przemystowy — zlokalizowany jest
W potnocno-zachodniej czesci miasta i zajmuje
powierzchnie okoto 150 ha. Jest to dynamicznie
rozwijajaca sie strefa Miasta, naterenie ktorej
Zlokalizowana jest cieptownia.

W dziatajgcych na ich terenie kilkudziesieciu firmach
zatrudnienie  znajdujg zaréwno mieszkancy powiatu
stargardzkiego, jak i rejonéw osciennych. Szacuje sie, ze w
obu parkach przemystowych w 2023 r. zatrudnionych byto
blisko 9 tysiecy osdb.

Tereny rolnicze zajmujg ponad 34% powierzchni Miasta,
tereny leSne i parkowe wraz z zielencami — 2%, a tereny
pozostate to obszary zurbanizowane lub nieuzytki (64%).
Najwieksze tereny zielone znajdujg sie obecnie na terenie
Jednostki planistycznej nr 7 — Gizynek, gdzie dominuje
funkcja rolnicza, w tym ogrody dziatkowe, cmentarz
komunalny oraz teren obstugi kolejowej. Planuje sie, iz
tereny te bedg w przyszioSci chronione przed nieplanowang
zabudowa, a tereny porolne zostang zalesione
i zadrzewione.

23 Zatgcznik nr 1 do uchwaly Nr XXXIX/418/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27 lutego 2018 r.
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Cechg charakterystyczng Miasta Stargard jest réwniez
obszar Poligonu. Jest to teren potozony w sgsiedztwie terenu
gérniczego. Po wytaczeniu z terendw zamknigtych docelowo
planuje si¢ tutaj zagospodarowanie w kierunku funkcii
rekreacyjnej isportowej, z uwzglednieniem istniejace;
Zieleni.

ey : ‘_A'vl-‘ ~ 7

18

g 2K y ~
» o > - 21

4. = Legenda
3 ranica Gminy Miasio Stargard
— Drogi Gminy Miasto Stargard
Il Woda powierzchniowa
w B Kompleks handlowo-ushigowy
B Kempleks mieszkaniowy
Bl Kempleks przemystowo-gospodarczy
Teren pod crogam: kolowymi, SZynowymi | lotniskowymi
. Roslinnosé trawiasta | uprawa rona
- [ Roslinnose krzewiasta
A I Teren ledny | zadezewiony
B Uprawa trwala
—— Granice obrebow ewidencyjaych Mizsta
2 3 4 Skm

Rysunek 4. Zagospodarowanie obszaru Miasta Stargard
Zrédfo: opracowanie wtasne.
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4.2 UKLAD DROGOWY

Na uktad komunikacyjny Miasta sktadajq sie:

sie¢ ulic ukladu podstawowego i obstugujacego

wraz z terenami zaplecza komunikaciji
samochodowej;

sie¢ lini kolejowych wraz z infrastrukturg
dostepowsg;

cze$¢ terenu bylego lotniska  wojskowego
w Kluczewie.

Na terenie Miasta Stargard krzyzujgq si¢ drogi gminne,
powiatowe, wojewodzkie i krajowe o tacznej diugosci
151,015 km, ktérych zarzadcami sg?*:

Gmina Miasto Stargard: drogi gminne — 108,062
km;

Zarzad Drdég Powiatowych: drogi powiatowe-
30,093 km;

Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewodzkich:
drogi wojewddzkie - 6,460 km;

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad:
drogi krajowe - 6,400 km.

Podstawowy ukfad drogowy o znaczeniu

lokalnym,

regionalnym oraz krajowym obszaru objetego niniejszym
Planem transportowym tworza:

24 Stan na koniec 2023 roku. Zrédlo: ,Raport o stanie Miasta Stargard 2023”, Stargard 2024 r.
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droga krajowa nr 10 taczaca aglomeracje
warszawska z bydgosko — torunska i szczecinska.
na odcinku stanowigcym obwodnice Stargardu
posiada ona status drogi ekspresowej. Przebiega
m.n. przez tereny gmin: Miasto Stargard,
Kobylanka i Stargard;

droga krajowa nr 20 {aczaca Pomorze Zachodnie
zPomorzem Gdanskim. Droga przebiega m.in.
przez tereny Gminy Miasto Stargard oraz Gminy
Stargard;

droga wojewodzka nr 106. Droga przebiega przez
Gmine Miasto Stargard oraz Gming Stargard;
droga wojewddzka nr 120;

droga wojewodzka nr 141. Droga przebiega
fragmentem przez obszar Gminy Stargard,;

droga wojewddzka nr 142 tgczaca droge
ekspresowa S3 z drogg krajowg nr 20. Droga
przebiega m.in. przez obszar Gmin Stargard.
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Legenda
°Granica Gminy Miasto Stargard
H—+ Siec kolejowa na terenie Gminy Miasto Stargard
Drogi Gminy Miasto Stargard:
== Droga ekspresowa
=== Droga gléwna ruchu przyspieszonego
Droga gléwna
= Droga zbiorcza
— Droga lokalna
—— Droga dojazdowa

2 3 4 5 km

Rysunek 5. Ukfad sieci drogowej na terenie Gminy Miasto Stargard

Zrédo: opracowanie wiasne.
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4.3 SREDNIODOBOWY RUCH NA SIECI DROG WOJEWODZKICH | KRAJOWYCH W OKOLICACH MIASTA

STARGARD

Na drogach krajowych i wojewddzkich regularnie co 5 lat
(z wylaczeniem miast na prawach powiatu) Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przeprowadza
Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktérego celem
jest zilustrowanie aktualnego poziomu natgzenia ruchu
na poszczegolnych odcinkach sieci drég oraz wskazanie
prognozy ruchu w perspektywie kolejnych 5, 10 oraz 15 lat.
Obecnie obowigzujgcym i opublikowanym pomiarem jest
GPR z roku 2020/2021.

Na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar gmin:
miejskiej i wiejskiej Stargard oraz Kobylanka zarejestrowane
natezenie ruchu wynosi %:

e w ciagu drogi krajowej nr 10:
- 19 165 poj./dobe na odcinku Motaniec — Stargard
Zachod,
12 927 poj./dobe na odcinku Stargard Zachdd —
Stargard Potudnie,
9 409 poj./dobe na odcinku Stargard Potudnie —
Stargard Wschad,
10 116 poj./dobe na odcinku Stargard Wschéd —
Suchan;
e wciagu drogi krajowej nr 20:
-7 406 poj./dobe na odcinku Stargard Wschéd —
Stargard
16 123 poj./dobe na odcinku Stargard/ Przejscie,
4 854 poj./dobe na odcinku Stargard — Lisowo.

25 Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2020/2021 r.

Na drogach wojewddzkich przebiegajacych przez obszar
gmin: miejskiej i wiejskiej Stargard zarejestrowane natezenie
ruchu wynosi:

e wciagu drogi wojewoddzkiej nr 106:

12 540 poj./dobe na odcinku Stargard/Przejscie —
gr. Miasta

5 177 poj./dobe na odcinku miedzy teczycg
i Stargardem,

e wciagu drogi wojewddzkiej nr 142:

5 900 poj./dobe na odcinku miedzy Szczecinem
ateczyca.

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym odcinkiem drogi
krajowej w granicach analizowanych Gmin jest odcinek S10
Stargard — Motaniec, natomiast wsréd droég wojewddzkich
omawianego obszaru najwigksze natezenie ruchu wystepuje
na drodze wojewddzkiej nr 106 w obrebie Stargardu.

Najbardziej obcigzone odcinki drég w Miescie Stargard to:

e cigg: ul. Szczecinska - ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego;

e cigg: ul. Stanistawa Staszica - ul. Warszawska —
ul. Wiadystawa Broniewskiego;

e ul. Bydgoska;

e ul. Popiela - Obwodnica Staromiejska -
ul. Marii Sktodowskiej—Curie.
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4.4 WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

4.41

Polska jest zobowigzana, jako cztonek Unii Europejskiej,
do wypetniania jej wymogéw prawnych, réwniez w aspekcie
ochrony srodowiska naturalnego®. Aspekt ten podnoszg
strategiczne dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochrona ta
ma szczegblne znaczenie w duzych miastach, w ktérych
stan $érodowiska naturalnego przektada sie istotnie
na warunki zycia mieszkancow.

Korzystanie ze sSrodowiska naturalnego

Transport publiczny oddziatuje na srodowisko w dwdch
zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisje
hatasu.

Pojazdy w ftrakcie uzytkowania stanowig Zzrodio
zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane
olejem napedowym stanowig najpowszechniejszy sposéb

4.4.2

W strefach wojewddztwa zachodniopomorskiego, do ktérych
zaliczana jest Gmina Miasto Stargard, na stacjach
pomiarowych w 2023 roku w zakresie zanieczyszczenia
powietrza pytlem zawieszonym PM10 i PM2,5 a takze innych
zanieczyszczen nie odnotowano przekroczen standardéw
jakosci  powietrza. W 2023 roku jakos¢ powietrza
w wojewodztwie  zachodniopomorskim ulegta  poprawie
wzgledem lat poprzednich na co wskazuje ,Roczna ocena
jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Raport wojewddzki za rok 20237

Emisja spalin

Tabela 8. Wyniki klasyfikaciji strefy zachodniopomorskiej dla
Symbol klasy wynikowej

dla zanieczyszczenia
w strefie zachodniopomorskiej

Nazwa
zanieczyszczenia

L.p.

PM10
Pb, As, Cd, Ni
(PM10)
PM2,5
B(a)P

1
2
3.
4, co
5.
6
7

8.

branych substancji

Poziom stezen
zanieczyszczenia

nie przekraczajacy
poziomu
dopuszczalnego

napedzania samochoddw, rowniez autobusow miejskich.
Niemniej staty postep technologiczny w zakresie produkcii
tych silnikéw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego
przez nie paliwa, jak ispetnianie coraz bardziej
rygorystycznych norm ekologicznych. Pojazdy zasilane
paliwami przyjaznymi Srodowisku — energig elekiryczna,
wodorem, gazem cieklym LPG, sprezonym gazem ziemnym
CNG, biopaliwami, czy samochody o napedach
hybrydowych - przyczyniajq sie do zmniejszenia emisji
do powietrza szkodliwych dla srodowiska sktadnikéw spalin.

Zrédtem hatasu sa pojazdy poruszajace sie przebiegajacymi
przez  Miasto  drogami  krajowymi,  wojewddzkimi,
powiatowymi i lokalnymi.

Wszystkie badane substancje zostaty zakwalifikowane do
klasy A, w ktorej poziom stezen zanieczyszczen wykazaty
wartosci nizsze od poziomdw dopuszczalnych lub pozioméw
docelowych.

Wymagane dziatania

Utrzymanie  stezen  zanieczyszczenia  ponizej  poziomu
dopuszczalnego oraz proba utrzymania najlepszej jakosci
powietrza zgodnej ze zrownowazonym rozwojem.

Zrédo: ,Roczna ocena jakosci powietrza dla wojewédztwa zachodniopomorskiego. Raport wojewddzki za rok 2023”., Regionalny Wydziat Monitoringu

Srodowiska w Szczecinie, Szczecin 2024 r.

% Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrong srodowiska kierujac sig zasada zrownowazonego rozwoju’”.
27 Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Szczecinie, ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie zachodniopomorskim. Raport wojewddzki zarok 2020,

Szczecin 2021 r.
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Obecnie zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
stanowi jeden z najwiekszych zagrozehn Srodowiskowych
Gminy Miasto Stargard. Jednym z gtéwnych zrédet emisji
szkodliwych dla zdrowia ludzi substancji jest transport, w tym
transport zbiorowy. Do substancji majacych negatywny
wptyw na $rodowisko, ktére emitowane sg przez S$rodki
transportu mozna zaliczy¢: dwutlenek azotu, tlenek wegla,
benzo(a)piren oraz pyly (PM).

Gtéwnym efektem spalania paliw w pojazdach o napedzie
konwencjonalnym sg mieszaniny substancji — przede
wszystkim gazowe, frakcje ciekle i state oraz zwiekszona
emisja czastek statych i tlenkow azotu. Podkresli¢ nalezy,
iz pojazdy o napedzie spalinowym sg gtownymi zrédtami
emisji czastek statych oraz tlenkdéw azotu wytwarzanych
wcenfrach miast. Oprécz dwutlenku wegla pojazdy
silnikowe emitujq takze inne szkodliwe substancje jak
dwutlenek siarki, pyty i benzo(a)piren.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze znaczna cze$¢ emisji pytu
z transportu drogowego pochodzi z proceséw innych
niz spalanie paliw, do ktorych zaliczy¢é mozna
np. $cieranie opon ihamulcow oraz $cieranie
nawierzchni drég.

Wedtug stanu na dzien opracowania niniejszego Planu
transportowego (tj. grudzier 2024 rok) MPK Sp. z o.o.
w Stargardzie dysponowata 40 autobusami o napedzie
konwencjonalnym (olej napedowy). Ponizsza tabela
przedstawia strukture emisji CO,, NMHC/NMVOC, NOx
oraz PM, ktore emitowane s3 przez uzytkowane w MPK
Sp. z 0.0. pojazdy.

Tabela 9 Aktualna emisja spalin przez autobusy bedac na wyposazeniu Operatora publicznego transportu zbiorowego

Szt. ZUZSYP(‘;II;:’TEIIW A NMI‘I&EHT]VOC Nox [g/lkm] PM [g/km] CO: [kg/km]
EURO 3
MAXI 5 36,08 1/100 km 11,91 90,20 1,80 4,80
MEGA 1 53,70 1/100 km 3,54 26,85 0,54 1,43
EURO 4
MINI 16,20 1/100 km 0,75 5,67 0,03 0,43
MAXI 42,20 1/100 km 43,44 189,12 1,92 25,20
MEGA 56,20 1/100 km 2,70 11,74 0,12 1,56
EURO 5
MINI 2 16,60 1/100 km 1,53 6,64 0,07 0,88
MAXI 41,90 1/100 km 1,93 8,38 0,08 1,12
MEGA 3 55,63 1/100 km 7,68 33,34 0,33 4,44
EURO 6
MIDI 3 35,57 1/100 km 1,39 4,27 0,11 2,84
MAXI 20 36,41 1/100 km 9,47 29,13 0,73 19,384
40 - 84,34 405,34 5,73 62,084

Zrédio: opracowanie wlasne zgodnie z wartodciami opublikowanymi przez Centrum Uniinych Projektéw Transportowych w kalkulatorze emisji

Zanieczyszczen..

443 Emisja hatasu

Na potrzeby oceny stanu akustycznego $rodowiska nalezy,
w mys$l przepisow Ustawy z dnia

27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska, sporzadzaé
mapy akustyczne obrazujgce $Srednie wielkoSci hatasu
emitowanego na danym obszarze do $rodowiska. W oparciu
o te mapy nalezy takze opracowaC program ochrony

srodowiska przed hatasem, ktdrego zrodtem jest transport
oraz przemyst.

Wielko§¢ hatasu emitowanego na drogach okresla
Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska  w sprawie
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dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku?, Zgodnie
z nim na drogach znajdujgcych sie na terenie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej izamieszkania zbiorowego
oraz zabudowy mieszkaniowo-ustugowej maksymalny
poziom dzwigku wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB
wnocy oraz odpowiednio 61 dB i 56 dB dla terenow
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy
zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy.

Polska norma PN-92/S-040512 okre$la maksymalne
natezenie dzwieku, emitowanego przez autobus o masie
catkowitej wiekszej niz 5 t oraz maksymalnej mocy silnika
przekraczajacej 150 kW - wynosi ono 83 dB. Dla pojazdow
0 mniejszej mocy silnika dopuszczalne natezenie dzwieku
wynosi 80 dB.

Raport o stanie $rodowiska w  Wojewodztwie
Zachodniopomorskim w roku 202030 identyfikuje Zzrodta

hatasu oraz wskazuje obszary zagrozone jego
ponadnormatywnym poziomem. Przedmiotowy raport
zawiera  wyniki  badan  monitoringowych  hatasu

komunikacyjnego, przeprowadzonych w latach 2017-2018.
W Gminie Miasto Stargard najwazniejszym czynnikiem
majacym wplyw na klimat akustyczny Miasta jest
komunikacja drogowa, w tym znaczny udziat samochodéw
ciezkich oraz hatas kolejowy (przez Stargard przebiega
magistrala kolejowa Szczecin — Poznan, z ktérej odchodzi
linia kolejowa do Gdanska.

Ostatnie badania hatasu na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego zostaty przeprowadzone w 2023 r.
ajego wyniki zostaly przedstawione w Ocenie stanu
akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego w roku 2023. Jednak zaden
z pomiardw nie byt przeprowadzony w poblizu Stargardu.

28 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U.2014 poz. 112 t,.).
% Polska norma PN-92/S-04051 (zamiast PN-83/S-04051) Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny poziom halasu zewngtrznego. Wymagania i badania.
30 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Szczecinie, ,Stan $rodowiska

w wojewddztwie zachodniopomorskim. Raport 2020”, Szczecin 2020 r.
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5 OCENA1PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

5.1 OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym
Planem transportowym ksztattujq sie w przyblizeniu
podobnie jak w innych zespotach miejskich o poréwnywalnej
wielkosci. Specyficznymi cechami stargardzkiego systemu
komunikacji miejskiej sg;

e gléwne ciagi transportowe taczace centrum
Miasta z osiedlami na zachodzie
(Osiedle Zachdd,  Hallera, Chopina)  oraz
na potudniu Miasta (Osiedle Pyrzyckie oraz
bardzo oddalone od centrum Osiedla Kluczewo
i Lotnisko);

e wystepujace bariery terenowe w postaci linii
kolejowej Szczecin - Poznan, ktéra powoduje
prowadzenie linii komunikacyjnych w  kierunku
poludniowo - zachodnim czterema ciggami
transportowymi;

e linie podmiejskie imiejsko - podmiejskie
organizowane na  podstawie  stosownych
porozumierr z Gminami: Stargard, Kobylanka (do
01.07.2025r.);

e linie komunikacyjne funkcjonujace w dni wolne

od pracy.

12
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-‘ﬂ‘_) ------------------------------- 6,645
g o P s
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Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane
na biezaco w postaci badan napetien poszczegélnych
kurséw linii komunikacyjnych stuzy¢ powinno okre$laniu
wielkosci taboru autobusowego, jaki nalezy stosowac
na poszczegolnych liniach komunikacyjnych.

Najwazniejszg wartoscig liczbowa, okreslajacg stargardzki
system komunikacji miejskiej jest popyt efektywny w skali
1 roku. Analiza liczby pasazerdw na liniach komunikacyjnych
MPK Sp. z 0.0. wykazuje, iz w 2020 roku nastapit duzy
spadek liczby przewiezionych, jednak od tamtego roku
obserwowany jest znaczacy trend wzrostowy, gdzie liczba
pasazerow w 2024 r. przewyzszyta liczbe pasazerow w 2019
r. Przyczyng negatywnych tendencji — spadku liczby
pasazerow w 2020 r. byta pandemia COVID-19. W zwigzku
z nadzwyczajng sytuacja, ktora miata miejsce konieczne
byto ograniczenie funkcjonowania cze$ci kurséw, a to
bezpos$rednio wpltyneto na popularno$¢ i wykorzystanie
transportu publicznego w codziennych podrézach.

W 2020 roku komunikacja miejska obstuzyta 5,640 min
pasazeréw, natomiast w roku 2024 juz 9,711 min
pasazerow, co oznacza wzrost 0 az 72,18%.

2022 rok 2023 rok 2024 rok

Wykres 3. Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Stargardzie w latach 2019-2024
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.o.

Rozwijajacy sie przemyst i handel w Gminie Miasto Stargard
moga wplynaC na zwiekszenie popytu na komunikacje
miejska. Zmniejsza sie natomiast liczebno$¢ podstawowej
grupy klientow, ktérg stanowig osoby w  wieku
przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje sie spadek

populacji w wieku produkcyjnym oraz wzrost liczebnoSci
w grupie osob w wieku poprodukcyjnym, sposrod ktérych
znaczacy odsetek stanowig uprawnieni do przejazdéw
bezptatnych.
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5.2 PROGNOZA POPYTU POTENCJALNEGO OPRACOWANA NA PODSTAWIE WIELKOSCI POPYTU W ROKU

BAZOWYM | CZYNNIKOW MAJACYCH NA NIA WPLYW

Prognoze popytu zbudowano w oparciu o historyczne dane
0 popycie efektywnym oraz wieloczynnikowy model
uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikéw wystepujacych
w ciggu ostatnich lat a majgcych potencjalny wptyw
na wielko$¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano
nastepujace czynniki:

e liczba mieszkancdw;

e prognoza liczby mieszkancow;

o liczba przejazdéw komunikacjg miejskg oraz

e liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Na wielkoSci prognozy popytu znaczacy wptyw majg rowniez
m.in.

e zmiany w ofercie przewozowej;

e organizacja komunikacji miejskiej;

e jakos¢ i standard oferowanych warunkéw
przewozowych;

e sytuacje nadzwyczajne, np. pandemia COVID-19.

W prognozie zatozono brak istotnych zmian wielko$ci
aktualnych generatordw ruchu w ciggu najblizszych 9 lat.

W obu modelach wptyw na wyniki ma prognozowany przez
Gtéwny Urzad Statystyczny trend spadku liczby ludnosci
w Stargardzie (okoto -2,8% do 2030 roku). Prognozy
demograficzne zakladaja, ze w ciggu kazdego roku
dynamika spadku bedzie utrzymywata sie na poziomie okoto
0,5% liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rdznigce sie od siebie,
warianty prognozy popytu potencjalnego na najblizsze 6 lat,
do roku 2030 wigcznie. Zaproponowano 2 warianty
prognozy, gdyz sg dwie odrebne mozliwosci rozwinigcia sie
obecnej sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego
w komunikaciji miejskiej w Stargardzie:

Wariant | - pesymistyczny — prognoza zostata zbudowana
na podstawie zatozenia, ze spadek liczby mieszkancow
Stargardu bedzie zgodny z prognozami demograficznymi
(czyli coroczny odptyw o $rednio 265 osdb). Najwiekszy
wptyw na malejacq wielkosS¢ popytu beda miaty zmieniajace
sie preferencie komunikacyjne mieszkancéw obszaru
objetego Planem transportowym zwigzane ze wzrostem
wskaznika motoryzacji. Dodatkowo zatozono  brak

znaczacych inwestycji w publiczny transport  zbiorowy
w Stargardzie, podnoszacych jego atrakcyjnos¢ i majacych
wplyw na ograniczenie powyzszego trendu.

Istotne z punktu widzenia funkcjonowania publicznego
transportu  zbiorowego sg  roéwniez  sytuacje
nadzwyczajne, ktore bezposrednio wptywajg na liczbe
0s06b poruszajacych sie komunikacjg zbiorowg. Jednym
z mozliwych  czynnikow nadzwyczajnych  jest
wprowadzenie ograniczen przemieszczania sig, jak
w przypadku pandemii COVID-19 w 2020 roku.
W zwigzku z obostrzeniami sanitarnymi w transporcie
zbiorowym w  poczatkowym  okresie  pandemii
odnotowany zostat znaczny spadek liczby pasazeréw
we wszystkich $rodkach transportu.

Wariant | zaktada tempo rocznego spadku liczby
pasazerow na poziomie prognozowanego wedtug

Gtéwnego Urzedu Statystycznego spadku liczby
mieszkancéw Stargardu.
Wariant Il - optymistyczny — prognoza zostata

zbudowana na podstawie zatozenia, ze trend spadku
liczby mieszkancéw Miasta bedzie postepowat zgodnie
z prognozami Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
ale prowadzone bedq inwestycje podnoszace jako$é
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami
niniejszego Planu transportowego. Wariant ten
uwzglednia réwniez zeszioroczny przyrost liczby
pasazerow, ktéry jest bardziej miarodajny, uznajac rok
2022 r. jako rok bez obostrzen komunikacyjnych. Tempo
przyrostu liczby pasazeréw porownujac rok 2022 i 2023
wyniosto 10,9%. Nie nalezy jednak spodziewaé sie
podobnego przyrostu w nastepnych latach, ze wzgledu
na unormowanie sie sytuacji popandemicznej. Biorgc
zatem wszystkie czynniki wariant | zaktada tempo
rocznego wzrostu liczby pasazeréw do 2030 roku na
poziomie okoto 5%.

Zaklada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie
ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantéw. Intencja stworzenia obu wariantéw byto
okreslenie funkcji popytu przybierajacych wartosci
maksymalne — wariant Il i minimalne - wariant |,
poza ktére nie powinna wykroczy¢ funkcja popytu
rzeczywistego.
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Wykres 4. Prognoza popytu potencjalnego do 2030 r. - zatozeniu obu wariantow prognozy
Zr6dfo: opracowanie wiasne.
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5.3 NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje
podstawowych obiektow, bedacych generatorami podrézy
w komunikacji miejskiej na terenie Gminy Miasto Stargard.

Legenda
E Obiekty zwigzane z ustugami finansowymi

E Policja

u Obiekty zwiazane z ochrong zdrowia
Szkoly

@ Przedszkola

Przystanki autobusowe
E Urzedy pocztowe
[; Waine obiekty

.

XJednoslki wojskowe

/7 Park przemystowy PPTN

2 3 4 5 km

Rysunek 6. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gminy Miasto Stargard
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych w ramach portalu https./stargard.e-mapa.net/.
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Tabela 10. Wykaz najistotniejszych generatoréw ruchu na terenie Miasta

L.p. Nazwa jednostki Adres
Placowki o$wiatowe
1. Szkota Podstawowa nr 1 ul. Sienkiewicz 8
2. Szkota Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi 0s. Zachod A/5
3. Szkota Podstawowa nr 3 z Oddziatami Mistrzostwa Sportowego ul. Limanowskiego 7
4, Szkota Podstawowa nr 4 ul. Wielkopolska 30
5. Szkota Podstawowa nr 5 ul. Kusnierzy 7
6. Z(?s.péi. Szkolno-Przedszkolny nr 1 - Szkota Podstawowa nr 6 i Przedszkole ul. Armii Krajowej 1
Miejskie nr 7
7. Szkota Podstawowa nr 7 pl. Majdanek 13
8. Szkota Podstawowa nr 8 ul. Traugutta 16
9. Szkota Podstawowa nr 10 ul. Szkolna 2
10.  Szkota Podstawowa nr 11 z Oddziatami Mistrzostwa Sportowego 0s. Zachod B/15
1. Zespdt Szkét. Szkota Podstawowa nr 9 Ogdlnoksztatcaca Szkota Muzyczna | stopnia ul. Popiela 2
12.  Przedszkole Migjskie nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Spichrzowa 6
13.  Przedszkole Migjskie nr 2 ul. Mieszka | 2
14.  Przedszkole Miejskie nr 3 0s. Zachod A/18
15.  Przedszkole Migjskie nr 4 0s. Zachod B/2
16.  Przedszkole Migjskie nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Lechicka 11
17.  Przedszkole Migjskie nr 6 ul. Niewiadomskiego 14
18.  Miodziezowy Dom Kultury ul. Portowa 3
19. | Liceum Ogolnoksztatcace im. Adama Mickiewicza ul. Staszica 2
20. I Liceum Ogolnoksztatcace im. C. K. Norwida ul. Mieszka I-go
21, Zespot Szkot nr 1 im. Mieszka | ul. Park 3-go Maja 2
22. Zespot Szkot nr 2 im. Mikotaja Kopernia ul. 0s. Zachod B15/a
23. Zespot szkot nr 5 Centrum Ksztatcenia Praktycznego im. T. Tanskiego ul. Gdynska 8
24. Zespot Szkot Budowlano-Technicznych ul. Sktadowa 2a
25. Centrum Edukagji Licealnej ul. Pierwszej Brygady 15a
26.  7asadnicza Szkota Zawodowa dla Dorostych w Centrum Ksztatcenia Ustawicznego Algja Zotnierza 42
27. 7asadnicza Szkota Zawodowa Medica ul. Mieszka | 4
28.  7asadnicza Szkota Zawodowa nr 1 ul. Park 3 Maja 2
29.  7asadnicza Szkota Zawodowa nr 2 ul. Osiedle Zachéd B15a
30.  Zasadnicza Szkofa Zawodowa nr 3 ul. Sktadowa 2A
31. Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 5 ul. Jana Sniadeckiego 4-6
32. 7asadnicza Szkota Zawodowa Specjalna ul. Jana Sniadeckiego 4-6
33. Zachodniopomorska Szkofa Biznesu w Szczecinie. Oddziat w Stargardzie ul. Park 3 Maja 2
34.  Filiaw Stargardzie Szczecinskiej Szkoty Wyzszej Collegium Balticum ul. Kazimierza Wielkiego 17
35 Stargardzka Szkota Wyzsza Stargardinum ul. Kazimierza Wielkiego 17
Placéwki stuzby zdrowia
1. Samodzielny Publiczny Wielospecjalistyczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Wojska Polskiego 27
2. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 2 ul. Gtéwna 2
3. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 3 ul. Kilinskiego 3
4. NZOZ"Przy Janie" s.c. Przychodnia Medycyny Rodzinnej ul. Chrobrego 3A
5. NZOZ "FAM-MED" sp. z 0. 0. 0s. os. Kopernika 10
6.  NzZOZ"KMW - Centrum Zdrowia" ul. | Brygady 18
7. Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Ewa - Lek" s.j. ul. Pocztowa 2
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8. Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Zachdd" s.. 0s. Zachéd A17
9. Przychodnia Osiedle Chopina ul. Wegierska 10F
10.  Przychodnia Zdrowym By¢ ul. Rumunska 9 A-G/1
1" :/\éc;ff\lllvgﬁit: \A/OS:%Zr::);jga(I:(ini(L\/I;De;jzyy(i:yr:g/dnil;ri?:1 - Zachodniopomorskie Centrum Leczenia ul. Mickiewicza 18
12 Wojeyvédzk! Oérodek . Medycyny . Pracy - Zachodniopomorskie Centrum Leczenia al. 7olnierza 12
i Profilaktyki w Szczecinie Przychodnia nr 5
13. ;\éorjj\bg\tl\rl]ij Specjalistyczna Przychodnia Lekarska Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki al. 7olnierza 37
Pozostate generatory ruchu
1. Zlobek Miejski ,Le$na Polana” 0s. Zachéd A4, ul. Krasinskiego 5
2. Ztobek Niepubliczny ,Prosiaczek” ul. Rumunska 9a-g/2
3. Zlobek Niepubliczny ,Elemelek’ ul. Skarbowa 4a/1a-1b-1c
4. Ziobek Jezykowy ,Abecadto” ul. Chopina 31U/5
5. Niepubliczny Ztobek ,Junior” ul. Pogodna 10-12
6.  Niepubliczny Ztobek ,Chatka Matego Skrzatka” ul. Lechonia 6CiD
7. Klub dziecigcy ,Kreatywny Maluch” ul. Limanowskiego 32
8. Niepubliczny Integracyjny Ztobek ,Niezapominajka” ul. Niepodlegtosci 59/3-4
9.  Domowe Montessori ,Klub Malucha” Matgorzata Koziak ul. Reymonta 18
10.  Ziobek Niepubliczny ,Stoneczko” ul. Sniadeckiego 17
11.  Ztobek Niepubliczny ,Mate Omnibuski’ ul. Chopina 31u/6
12.  Dzienny Dom "Senior+" ul. Limanowskiego 24
13.  Klub "Senior+" ul. Sniadeckiego 11
14.  Klub "Senior+" ul. Lotnikow 8
15.  Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Warszawska 9A
16.  Stargardzkie TBS Sp. z 0. o. ?tl.slgrggiaeligé; | Zolnierza 11A
17.  Srodowiskowy Dom Samopomocy typu B ul. Brzozowa 26
18. grz?gr?r:\gsggxyszzzgr?fgsggi?: gd%fi:iﬁ%ejonowego PCK ul. Limanowskiego 24
19.  Mieszkalnictwo wspomagane dla seniorow ul. Sniadeckiego 11
20, Migszkalnictwo wsgornggane dla oséb ul. Przedw_ioénie 85199, ul.
z niepetnosprawnoscig intelektualng Broniewskiego 2a
B e mestsama oy ot o SHosgo
22.  Stargardzkie Centrum Wspierania Organizacji Pozarzadowych ul. Szczecinska 17
23.  Stowarzyszenie Amazonek "STOKROTKA” pl. Majdanek 7
24.  Oddziat Krajowego Towarzystwa Autyzmu ul. Sktadowa 2a
25.  Chrzescijanska Stuzba Charytatywna — Filia w Stargardzie ul. Kochanowskiego 24
26.  Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, Starostwo Powiatowe ul. Skarbowa 1
27.  Powiatowy Urzad Pracy ul. Pierwszej Brygady 35
28.  Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna pl. Majdanek 7A
29.  Bursa Szkolna pl. Majdanek 7
30, ?;c;gzrgg;ziegéi gi;f;ﬁ?h i Rodzicow Dzieci ze Specjalnymi ul. Wita Stwosza 1a/b
31.  Miodziezowy O$rodek Socjoterapii ul. Gdynska 8
32.  Stowarzyszenie ,MONAR’ ul. Wojska Polskiego 30/2
33.  Stowarzyszenie Klub Abstynenta "ALA" ul. Wojska Polskiego 4U/1
34.  Choragiew Zachodniopomorska ZHP Hufiec ul. Rynek Staromiejski 1
35 Towarzy§two Przngcié% D;ieci _ N ul. Traq_gutta 16/_1, f”: 11 Listopada 22,
Zachodniopomorski Oddziat Regionalny w Szczecinie ul. Marii Konopnickiej 1
36.  Przychodnia Terapii Uzaleznienia Od Alkoholu i Wspétuzaleznienia ul. Wyszynskiego 22 b/3
37.  Starostwo Powiatowe w Stargardzie ul. Skarbowa 1
38. ul. Towarowa 15

Urzad Skarbowy w Stargardzie
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39.  Sad Rejonowy w Stargardzie

ul. Stefana Okrzei 8

40.  33d Rejonowy w Stargardzie

ul. Wojska Polskiego 17-19

41. Urzad Gminy Stargard

ul. Rynek Staromiejski 5

42. Komenda Powiatowa Policji w Stargardzie

ul. Warszawska 29

43. Komenda Powiatowej Strazy Pozarnej w Stargardzie

ul. Ksiecia Bogustawa IV 21

44.  Szpital Powiatowy

ul. Wojska Polskiego 27

45. 7US Stargard

ul. Sktadowa 2

46.  Urzad Miejski w Stargardzie

Ul. Czarnieckiego 17

47. Urzad Miejski w Stargardzie - Ratusz

ul. Rynek Staromiejski 1

48.  Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie

Rynek Staromiejski 2-4

49. Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie - Basteja

Park Piastowski 1

50.  Stargardzkie Centrum Nauki

ul. Bolestawa Chrobrego 21

51.  Stargardzkie Centrum Kultury

ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 105

52.  Amfiteatr

Park Bolestawa Chrobrego

53.  Teatr Letni

Park Bolestawa Chrobrego

54, Ksigznica Stargardzka

ul. Mieszka | 1

55.  Dom Kultury Kolejarza

ul. Szczecinska 17

56.  Miodziezowy Dom Kultury

ul. Portowa 3

57. Centrum Informagji Turystycznej

ul. Rynek Staromiejski 4

58.  OSIR Stargard - AquaStar

ul. Szczecinska 35

59.  Hala Sportowa OSIR Stargard

ul. Pierwszej Brygady 1

60.  Stadion Miejski ul. Sportowa 1
61.  Stadion Migjski ul. Ceglana 1
62.  Boisko treningowe ul. Ceglana 11

63.  Kosciot éw. Jana w Stargardzie

ul. Sw. Jana Chrzciciela 1

64.  Kolegiata Naj$wietszej Marii Panny Krolowej Swiata

ul. Bolestawa Krzywoustego 12

65.  Koscist Rzymskokatolicki pw. Swietego Ducha

plac Swietego Ducha

66.  Kosciot p.w. Chrystusa Kréla Wszechswiata

ul. J. Nowakowskiego 2

67.  Kosciét p.w. Mitosierdzia Bozego

ul. Utanéw Jaztowieckich 3

68.  Kosciot Zielono$wiatkowy w Stargardzie

ul. Robotnicza 11/2

69.  Cerkiew Piotra i Pawta

ul. Jana Chrzciciela 2

70.  Kosciot Przemienienia Pariskiego

ul. Miyriska 36

71. Cmentarz Komunalny

ul. Tadeusza KosSciuszki

72. Nowy Cmentarz

ul. Spokojna 49

73. Miedzynarodowy Cmentarz Wojskowy

ul. Reymonta 26

74 Jednostka Wojskowa nr 1749 - Brygada Wsparcia Dowodzenia Wielonarodowego Korpusu
" Pétnocny-Wschéd - CSB Stargard

aleja Zotnierza 37

75.  Jednostka Wojskowa 5889

ul. Zwyciezcow 1

76.  Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii w Stargardzie

ul. Metalowa

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie informacji udostepnionych przez Urzad Miejski w Stargardzie.

Do generatorow ruchu zaliczy¢ nalezy ponadto Rodzinne
Ogrody Dziatkowe, parki miejskie, sklepy
wielkopowierzchniowe i galerie handlowe oraz zaktady
pracy, ktére rozmieszczone sg we wszystkich czesciach
Miasta.
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6 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

6.1

6.1.1

Badania ankietowe dotyczace sposobow obecnego
przemieszczania sie, celéw podrézy i opinii na temat
komunikacji zbiorowej w Mie$cie Stargard oraz preferencii
wzgledem  organizowania ~ komunikacji  zbiorowej
przeprowadzone zostaty w terminie od 07 listopada 2024 r.
do 10 grudnia 2024 r. poprzez ankiete internetowg
umieszczong na stronach informacyjnych Miasta i Gmin
osciennych.

Opis badania i grup respondentow

Wsrod przebadanej grupy 971 osob zdecydowang
wigkszo$¢ stanowity kobiety — 66,8%. Niemal 60%
ankietowanych stanowity osoby w przedziale wiekowym 20-
49 lat, a zdecydowana wigkszos¢ to osoby pracujace lub
uczace sie. 22,6% ankietowanych to osoby tylko uczace sie,
a 5,5% stanowig osoby bedace na rencie i emeryturze.
Rozktad  ankietowanych  wedlug grup  wiekowych
i aktywno$ci zawodowej przedstawiajq wykresy ponizej.
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Wykres 5. Rozktad grup wiekowych respondentow ankiety
Zrbdto: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

jestem osobg z
niepetnosprawnoscig
prowadze wtasng,

dziatalnos¢gospodarczg

| 2.0%
M 36%
jestem na rencie/emeryturze 5,5%

l 2.8%
R— 63,6%
el 22,6%

0%  20%

nie pracuje

pracuje
uczen/student

40% 60% 80%

Wykres 6. Aktywnos¢ zawodowa respondentow
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego

PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

Wsrdd respondentéw korzystajacych z komunikacji miejskie;
dominowali mieszkaricy Gminy Miasta Stargard — 62,9%,
oraz Gminy Stargard — 19,9%. Jak mozemy wywnioskowac,
ponad 80% ankietowanych zamieszkuje obszar Miasta
i Gminy  Stargard; daje to ogromne mozliwosci
w analizowaniu potrzeb transportowych mieszkancéw tego
obszaru, jednocze$nie znacznie obniza mozliwos¢
analizowania systemu komunikacji publicznej w szerszym jej
zasiegu. Doktadny podziat respondentow ze wzgledu
na wskazane miejsce zamieszkania przedstawia wykres
ponizej.
o 2%

M 12%

= Gmina Miasto
Stargard

# Gmina Stargard

Gmina Maszewo

= Gmina Kobylanka

 Inne gminy

Wykres 7. Miejsce zamieszkania respondentow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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6.1.2  Obecny podziat zadan przewozowych

Pierwsze z pytain ankiety dotyczylo czestotliwoSci
korzystania z wybranych $rodkéw transportu. Respondenci
w codziennych przejazdach najcze$ciej wybierajq podréze
komunikacjq  miejskq  (37%  ankietowanych) oraz
samochodem osobowym (36% ankietowanych).

W przejazdach 1-3 razy w tygodniu najwiekszy udziat majg
samochody osobowe, wigkszym udziatem anizeli
komunikacja publiczna, charakteryzuje sie réwniez rower.
Ponad 30% respondentéw wsiada na rower 1-3 razy
w miesigcu. Odpowiednio 40% i 15% mieszkancéw nigdy nie
korzysta z roweru i samochodu jako $rodka lokomocii.

Ankietowanych zapytano takze o to, czy sg uzytkownikami
komunikacji miejskiej MPK Sp. z 0.0. w Stargardzie. Niemal
80% ankietowanych okazato sie byC uzytkownikami
komunikacji miejskiej, co w bardzo pozytywny sposéb
wptyneto na mozliwos¢ analizy wynikdw ankietowych.

Uzytkownicy komunikacji miejskiej najcze$ciej podrézowali
badz w granicach Miasta Stargard, badz do niego — 68,5%
podréznych; znaczna czes¢ podrozowata takze do Gminy
Stargard - 11,7%. Kolejnym waznym celem podrdzy jest
stolica wojewddztwa — miasto Szczecin, ktore jest celem dla
11,7% respondentéw. 4,2% uzytkownikéw komunikacji za
cel obiera Gmine Kobylanke,1,1% Gmine Maszewo a ponad
2,8% inne gminy.

W ramach badania destynacji podrozy uzytkownikow
komunikacji miejskiej, zapytaliSmy takze o przyczyne
najczestszych podrézy. Wsrdd ogdtu badanych najczesciej
pojawia sie praca — 42,2 % uzytkownikdw, kolejno szkota —
22,6% uzytkownikéw, waznymi przyczynami sg takze
spotkania towarzyskie i zakupy, odpowiednio 11,1% i 9,6%.
Do mniej czestych nalezg zdrowie i sprawy urzedowe —
odpowiednio 5,4% i 2,8%.

100%
o | 1
80% i
70% |
60%
|
40%
30%
20% D
10% -
0% -
Codziennie Wiecejniz3 1-3razyw 1-3razyw  Nigdy
razyw  tygodniu  miesigcu
tygodniu
® Samochod ® Komunikacja miejska
4 Rower ™ Pociag
mInny

Wykres 8. Pytanie : Jak czesto korzysta Panl/i z ponizszych srodkéw
transportu?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

= Gmina Miasto
Stargard

m Gmina Stargard

= Gmina Maszewo

w Gmina Kobylanka

w [nne gminy

M Szczecin

Wykres 9. Pytanie: Prosze wskaza¢ miejsce najczestszych podrozy

Inne n 6,3%

B 11.1%

M 28%

B 54%

B 96%
Bl 42.2%
e 226%

0% 20%

Rodzina/znajomi
Sprawy urzedowe
Zdrowie

Zakupy

Praca
Szkota

40% 60%

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Wykres 10. Pytanie: Jaki jest najczestszy cel Panali podrézy
komunikacja miejska?

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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W przypadku pytania ,Dlaczego korzysta Pan/i z komunikacji
miejskiej?”, zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych
uzytkownikow komunikacji miejskiej, wskazata na ,brak
mozliwo$ci korzystania z samochodu osobowego” — 35,4%;
kolejng wazng przyczyna korzystania z komunikacji miejskie;
jest ,niski koszt podrozy”, ktory zostat wskazany przez ponad
27,0% ankietowanych. 11,3% uzyskata odpowiedz
0 ,hiedostatecznej liczbie migjsc  parkingowych dla
samochodow osobowych” a 9,5% ,warunki atmosferyczne”.

6.1.3

W ramach ankiety zapytano réwniez o to, ktorg z linii
mieszkarcy podrozujg najczesciej. W ogdlnej grupie
ankietowanych dominujacym obfozeniem charakteryzuije sie
linia nr 2 biegnaca z Petli 15 Potudnik, przez ZCP w kierunku
ul. Tanskiego. Linie te wskazato 15,0% ankietowanych
korzystajacych z komunikacji publicznej. Kolejng linig
0 najwyzszej iloSci wskazan jest linia nr 9 biegnaca z Petli 15
Potudnik, przez Osiedle Chopina do ZCP. Duza ilos¢
wskazan dotyczy takze linii nr 8, 31, 34 i 5. Do linii
0 najmniejszej iloéci wskazan nalezg linie nr 37, 30, 14 i 25.
Na podstawie linii autobusowych o najczestszej liczbie
wskazan, mozemy wywnioskowaé, ktére z ftras sg
najbardziej oblegane, ktore zdzielnic Miasta i miejsca
w Miescie sg najwiekszymi generatorami ruchu. Linii nr 2,
jest dominujacq w szkielecie transportowym Miasta.
Ponadto wiele wskazan respondentéw dotyczy linii

Inne I 3,6%
Zly stan drog I 3,6%

Warunki atmosferyczne

Niedostateczna liczba
miejsc parkingowych dla
samochoddw osobowych

Zadowalajaca jako$¢ ustug
komunikacji miejskiej

Brak mozliwosci korzystania

0,
z samochodu osobowego — 35:4%
Niski koszt podrézy = 27,0%

0% 20% 40%

Wykres 11. Pytanie: Dlaczego korzysta Pan/i z komunikacji
miejskiej?
Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

Ocena aktualnego wykorzystania komunikacji miejskiej

autobusowych kursujacych w ramach Miasta, stanowigcych
podstawowe linie, w mniejszym stopniu wskazywano linie
podmiejskie, co jednoczes$nie nie oznacza, ze nie spetiajq
one swej waznej roli w integracji transportowej terenéw
podmiejskich z Miastem. Do najwazniejszych generatorow
ruchu nalezg strefy przemystowe na pdtnocnym zachodzie
Miasta oraz na terenach bytego lotniska wojskowego,
a takze duze osiedla znajdujace sie w oddaleniu od centrum
stanowigcego przedmieScie wraz z obszarem Starego
Miasta. Stad tez waznym jest, aby zwigkszac czestotliwo$¢
kursowania podstawowych linii komunikacji miejskiej
stanowigcych sie¢ potaczeh w ramach Miasta z strefami
przemystowymi, co powinno pozwoli¢ na znaczne
ograniczenie ruchu samochodowego, zwigkszy¢ liczbe
pasazerow i jednocze$nie pozwoli przetozy¢ sie na ochrone
Srodowiska.
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Linia nr 38: Grzedzice - ZCP - Grzgdzice

Linia nr 37: ZCP - Kurcewo - ZCP

Linia nr 36: (Tanskiego) - Witkowo - Broniewskiego - ZCP - (Petla 15 Potudnik) -
ZCP - Broniewskiego Witkowo (Tariskiego)

Linia nr 35: ZCP - Lipnik - Kunowo - Koszewo - Kunowo - Lipnik - ZCP

Linia nr 34: (Reptowo - NiedzwiedZ) - Kobylanka - (Bielkowo) -ZCP - (Bielkowo) -
Kobylanka - (Niedzwiedz - Reptowo)

Linia nr 33: Petla Moniuszki - ZCP - Sutkowo - ZCP - Petla Moniuszki

Linia nr 32: Matkocin - Gdynska - ZCP - Gdyriska - Matkocin

Linia nr 31: ZCP - Zarowo - Strumiany - Przemocze - Strumiany - Zarowo - ZCP
Linia nr 30: ZCP - Broniewskiego - Kresowian - Gtéwna - Witkowo Pierwsze
Linia nr 25: Tanskiego - Os. Chopina - Tanskiego

Linia nr 24: Kossaka - ZCP - Metalowa - ZCP - Kossaka

Linia nr 21: Osiedle Chopina (petla) - ZCP Metalowa - ZCP - Osiedle Chopina
(petla)

Linia nr 15: Osiedle Chopina - Przemystowa - Kazimierza Wielkiego - Al. Zotnierza
- Osiedle Chopina

Linia nr 14: Spokojna - Kazimierza Wielkiego- Reymonta - Cmentarz - Kazimierza
Wielkiego- Spokojna

Linia nr 13: Al. Zolnierza - ZCP - Gdyriska -ZCP - Al. Zotnierza

Linia nr 12: (Lipnik) - Petla 15 Potudnik - ZCP - Reymonta - ZCP - Petla 15
Potudnik - (Lipnik)

Linia nr 10: Lipnik - ZCP - Nowowiejska - ZCP - Lipnik

Linia nr 9: (Petla 15 Potudnik) - Osiedle Chopina - ZCP - Osiedle Chopina - (Petla
15 Potudnik)

Linia nr 8: ZCP - Tanskiego - ZCP

Linia nr 5: Osiedle Chopina (petla) - Al. Zolnierza - Kazimierza Wielkiego -
Ustugowa - Osiedle Chopina (petla)

Linia nr 2: Petla 15 Potudnik - ZCP - Tanskiego - ZCP - Petla 15 Potudnik

Wykres 12. Pytanie: Ktéra linia najczesciej Pan/i podrézuje?
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

W pytaniu otwartym ankietowani zostali poproszeni
0 wskazanie miejsc, gdzie brakuje potaczen autobusowych.
Do najczestszych komentarzy nalezaly te odnoszace
sie do czestotliwosci potaczen. Spora cze$¢ dotyczyta
zwiekszenia liczby potgczen na Osiedle Pyrzyckie, Osiedle
Zachdd i Osiedle Lotnisko. Réwnie czesto w odpowiedziach
pojawiata sie miejscowos$¢ Kobylanka, Kobylanka, Grabowo,
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M oo7%
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R 39%
R 45%
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R 7.1%

e 6.8%
e 150%
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Sowno, Smoglice (szczegoinie przed godz. 06:00) a takze
Osiedle Kluczewo i Grzedzice. Waznymi aspektami
wskazanymi przez respondentdw sg takze czestsze kursy
autobuséw do stref przemystowych. Mieszkancy czesto
postulowali o zwiekszenie liczby kursow w weekendy oraz
w wakacje. Mieszkancy wskazali takze potrzebe lepszego
skomunikowania Alei Zotnierza w Stargardzie.
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Do kolejnych waznych aspektow wptywajacych na sposéb
organizacji transportu miejskiego jest dtugo$¢ podrézy oséb
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Na podstawie
ankiety, mozemy dowiedzie¢ sie, ze ponad potowa
uzytkownikéw komunikacji publicznej pokonuje miedzy
5a10 przystankow - 50,3% ankietowanych; 27,8%
pokonuje powyzej 10 przystankow. tacznie mniej niz 22%
uzytkownikdw pokonuje ponizej 5 przystankéw. Dane zostaty
zobrazowane na wykresie kotowym.

Bardzo waznym elementem sprawnie funkcjonujacej
komunikacji miejskiej jest czestotliwo$¢ z jakq obstugiwane
sq dane linie. Az 83,6% ankietowanych korzystajacych
z komunikacji miejskiej wskazato, ze czestotliwos¢ kursow
linii jest niewystarczajgca. Ankietowani wskazali takze
godziny, w ktdrych uwazaja, ze czestotliwo$¢ powinna
zostac zwigkszona. Najwigksza liczba wskazan przypadta na
godziny 14:00-15:59 i na godziny 16:00-17:59 oraz
na godziny 10:00-11:59 i 06:00-07:59. Wskazuje to na
zwiekszone zapotrzebowanie na ustuge komunikacji
publicznej w godzinach porannych dojazdéw do pracy,
w popotudniowych  godzinach powrotéw oraz przed
potudniem.

Wszystkie powyzej wymienione aspekty organizaciji
komunikacji miejskiej wptywajg na ostateczng ocene
uzytkownika o ustudze i sprawiaja, ze podejmuje on decyzje
0 skorzystaniu z niej, badz tez poszukiwania alternatywy.

Ankietowani pasazerowie komunikaciji miejskie]
w Stargardzie i Gminach o$ciennych oceniali wybrane
aspekty funkcjonowania systemu transportu publicznego
(1- najnizsza ocena; 5 - najwyzsza ocena).

M 2%

w5-10
mpowyzej 10
43-5

l1-2

Wykres 13. Pytanie: lle przystankow pokonuje Pan/i podczas podrézy
komunikacja miejska?
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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d 21,3%

40%

Wykres 14. Pytanie: W jakich godzinach liczba kurséw powinna
zosta¢ zwigkszona?
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

Do pozytywnych ~ aspektow  uzytkownicy  zaliczyli
,bezpieczenstwo” oraz ,dostep do informacji o przewozach”
i ,dostepno$¢ informacji pasazerskiej”, co wskazuje na
stworzenie  spdjnego i przejrzystego  systemu
wizualizacyjnego przekazu informacji pasazerskiej. Ogdt
pasazerdw najgorzej ocenit ,czestotliwos¢” kursowania.

Ponizej przedstawiono wykres przedstawiajgcy oceny
poszczegbinych aspektdw dla ogétu ankietowanych.
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Wykres 15. Pytanie: Jak ocenia Pan/i komunikacje miejska w Stargardzie w nastepujacych aspektach?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

6.1.4

Pewne pytania ankiety pozwalajg nam odpowiedzie¢
na pytanie ,Jak pasazerowie chcieliby, aby komunikacja
miejska wygladata w przysztosci?”. Ktére z cech komunikacji
miejskiej pasazerowie ocenili jako najistotniejsze? Ogét
grupy ankietowej wskazat na ,bezposrednio$¢ podrdzy’,
,czestotliwos¢” oraz ,punktualno$c”. Wazny jest takze ,koszt
biletu” oraz ,o0dlegtosc do przystanku”. Do najwazniejszych
czynnikéw wskazywanych przez respondentow, ktdre
pomogtyby poprawi¢ funkcjonowanie komunikacji miejskiej,

Dostosowanie pojazdéw do przewozu oséb niepetnosprawnych

Wygoda (komfort w pojezdzie i na przystanku autobusowym)

Wyczerpujaca informacja pasazerska (dostep do informacii o..

Czas podrézy (predkos¢ techniczna kurséw)
Punktualno$¢ (zgodno$¢ odjazdow z rozktadem jazdy)
Niezawodnos¢ (pewnos¢ dojechania do celu)

Koszt (ceny biletow)

Dostepnos$¢ (odlegtos¢ z/do przystanku)
Czestotliwos¢ (liczba kurséw w ciggu dnia)

Bezposrednios¢ (podréz do celu bez przesiadek)

0%

Wymagania pasazerow wzgledem organizacji komunikacji miejskiej

jest ,wieksza czestotliwo$¢” oraz ,poprawa punktualno$cr.
Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej mogtaby
zostac rowniez osiagniete dzigki ,zmniejszeniu zattoczenia”
i ,nowoczesnemu taborowi”. Ponizsze wykresy prezentujq
odpowiedzi ankietowanych na pytania o najistotniejsze
aspekty komunikacji miejskiej oraz o elementy sprzyjajace

poprawie jej funkcjonowania.

B 40%
R 94%

B 5,9%

e 11,0%

R 20,6%

B 10,7%

e 32,0%
e 29,6%
i 50,1%
i 53.9%

20% 40% 60%

Wykres 16. Pytanie: Ktére z podanych cech komunikacji miejskiej sa dla Panali najistotniejsze?

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Parkingi dla samochodéw osobowych przy przystankach
autobusowych

Parkingi dla roweréw przy przystankach autobusowych

Poprawa bezpieczenstwa

B 78%
B 6.1%
R 115%

Poprawa punktualno$ci

= 51,7%

Nowoczesny tabor

Bl 285%

Zmniejszenie zattoczenia

el 47.2%

Wieksza czestotliwo$¢ kursowania

Nic, jestem zadowolona(y) z ustug komunikacji miejskiej w
Stargardzie

B 24%

0%

20%

B ——— 83,8%

40% 60% 80% 100%

Wykres 17. Pytanie: Jakie zmiany wplynelyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej w Stargardzie?

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Rozwoj komunikacji miejskiej moze nastapic jedynie poprzez
zwiekszenie liczby jej uzytkownikdw, co z kolei zwigzane jest
z dostosowang ofertg przejazdow, wygodg i komfortem
przewazajacymi nad innymi $rodkami transportu oraz
zwiekszaniem sie Swiadomosci ekologicznej mieszkancow.
Waznym jest, aby zacheca¢ osoby korzystajgce w chwili
obecnej zsamochoddéw osobowych  do korzystania
z komunikacji miejskiej. Jak juz wspomniano, ponad 20%
ankietowanych okazato sie nie byC uzytkownikami
komunikacji miejskiej w Stargardzie. Ankietowani z tej grupy
odpowiedzieli wiec na pytanie, dlaczego podrozujq
samochodem osobowym oraz co skfonitoby ich do zmiany
tego zachowania i wybrania komunikacji publicznej jako
podstawowy Srodek lokomocii.

Inne

Brak odpowiednich potaczen autobusowych

Brak wiedzy na temat zasad korzystania z ustug komunikacji miejskiej
Wykorzystuje samochdd w celach stuzbowych

Nizszy koszt podrozy

Wieksza wygoda i komfort

Krotszy czas podrézy

Brak konieczno$ci oczekiwania na autobus

Brak koniecznosci dojscia do/z przystanku autobusowego

Do najwazniejszych aspekiow przewazajacych nad
wyborem komunikacji publicznej nalezy ,brak odpowiednich
potaczen autobusowych’. Mimo rozbudowanej sieci linii
autobusowych mozliwym jest, ze nie bedzie mozliwosci
korzystania z komunikacji publicznej przez wzglednie spory
obszar obstugi irozlegtos¢ Miasta; ta specyfika Miasta
znaczaco ogranicza mozliwosci rozbudowy systemu
komunikacji miejskiej i zwigksza koszt jego obstugi. Ponadto
zmotoryzowani ankietowani wskazywali na ,krotszy czas
przejazdu” ,wigkszy komfort podrézy” samochodem
osobowym oraz, a takze na ,brak konieczno$ci oczekiwania
na autobus i dochodzenia z/do przystanku’.

== 5,0%

—_— 1 50,0%
M 1,9%

== 6,3%

B 3,4%

1 34,5%

el 26.2%
e 14,6%

Bezpieczenstwo (obawa przed agresjg np. ze strony innych. .. ell 6,8%

0%

20% 40% 60%

Wykres 18. Pytanie: Dlaczego podrézuje Pan/i samochodem osobowym?

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Do najwazniejszych aspektdw zachecajacych do korzystania
z komunikacji miejskiej naleza; ,zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobuséw”, ,niskie ceny biletéw’, a takze
,mozliwos¢ dogodnych przesiadek”. 23,9% uzytkownikow
samochoddw osobowych nic nie przekona do korzystania
z komunikacji miejskiej.

6.1.5

Rozleglos¢ Miasta i osiedli w jego granicach, a takze
konieczno$¢ skomunikowania go z przylegtymi obszarami
wiejskimi powoduije, Ze siec transportowa, aby byta sprawna
musi by¢ mocno rozbudowana i przez to kosztowna.
Czynniki te wptywajg znacznie na czestotliwo$¢ z jakg mogg
kursowac autobusy. A to wiasnie czestotliwo$¢ kursowania
autobuséw zostata wskazana jako najwiekszy mankament
obecnego funkcjonowania komunikacji miejskiej. Waznym
aspektem jest stato$¢ podrozy wiekszo$ci korzystajacych
z komunikacji miejskiej, tj. podréze miedzy szkota/praca,
adomem. Pozwala to na wytypowanie najwazniejszych
osrodkéw zageszczenia o wspomnianych funkcjach na
terenie Miasta; do takich obszaréw z pewno$cig nalezg
strefy przemystowo-ustugowe na pdinocnym-zachodzie
Miasta oraz naobszarze bytego lotniska wojskowego,
a takze duze osiedla mieszkaniowe. Sytuacje te potwierdza
obtozenie linii nr 2 jako najczesciej wskazywanej linii
autobusowej, z ktdrej korzystajq podrézni. Linia ta swym
biegiem fgczy obydwie strefy przemystowe jednocze$nie
taczac wazne punkty ustugowe i inne generatory ruchu

Podsumowanie

Nic mnie nie przekona [l 23,9%

Pos::;ilgeg\lsyzﬁat Bl 11,0%
i 1 2%
E 29.7%
B 14.4%
E 292%
e 63.2%

0% 20% 40% 60% 80%

Wykres 19. Pytanie: Co skionitoby Pana/Pania do czestszego
korzystania z ustug komunikacji miejskiej?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Niskie ceny biletow

Nowoczesny tabor
Mozliwos¢ dogodnych
przesiadek

Wigksza czgstotliwos¢
kursowania

znajdujgce sie w centrum Miasta oraz przejezdza przez duze
osiedla mieszkaniowe o wysokiej gestosci zaludnienia.
Dla poprawy komfortu podrézowania komunikacjg publiczng
i zachecenia obecnie zmotoryzowanych mieszkancow
do przesiadki w autobus miejski nalezy skupi¢ sie
na zwiekszeniu czestotliwosci kursowania. Istotny jest
réwniez komfort korzystania z infrastruktury transportowe;,
tj. wykorzystywaniu nowoczesnych autobusow
z klimatyzacjg, zadbaniu o czystoS¢ i schludnos¢
przystankéw i ich otoczenia, a takze o przejrzystos¢
informacji pasazerskiej i jej jednolity wyglad wizualny.
Oprocz wspomnianej zwigkszonej czestotliwosci kursowania
najwazniejszych linii, —mieszkancom zalezy takze
na bezpo$redniosci potaczen. Do pozytywnych aspektow
analizowanych wynikéw nalezy zaliczy¢ to, ze mieszkancy
nie skarzg sie na inne czynniki funkcjonowania komunikacii
poza wspominanymi czestotliwoScig i bezpo$rednioscia,
co dobrze $wiadczy o obecnym funkcjonowaniu systemu
idaje szanse nastworzenie sprawnego  systemu
komunikacji publicznej na terenie gminy i w jej obrebie.
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7S

6.2 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB

0SOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdéb
niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Zadanie to nalezy wykonywa¢ na dwdch ptaszczyznach.
Pierwsza z nich to udostepnienie komunikacji miejskiej dla
0s6b  niepetnosprawnych  poprzez likwidacje barier
infrastrukturalnych (takich jak np. wysokie krawezniki,
przejScia podziemne oraz naziemne, itd.). Druga
plaszczyzna to zapewnienie taboru autobusowego
spetniajacego wymogi dla os6b niepetnosprawnych.

Wszystkie linie powinny by¢ wcigz obstugiwane przez
pojazdy niskopodtogowe, bez progébw poprzecznych
wewnatrz. Jako standard w autobusach powinna znajdowa¢
sie platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka oraz miejsce

przeznaczone dla niego. W sytuacji, w ktorej na autobus
oczekuje osoba niepetnosprawna badz z wdzkiem
dzieciecym, kierowca obligatoryjnie skorzysta z opcji
przykleku, czyli obnizenia podtogi w drzwiach. Ponadto
autobusy powinny byC wyposazone w sprawny system
informacji  wizualnej (dla o0s6b niestyszacych lub
stabostyszacych) oraz system informacji dzwigkowej (dla
0s6b niedowidzacych i ociemniatych). Im wieksza liczba
autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg
tym jego wieksza dostepno$¢ dla osob niepetnosprawnych.

Miasto powinno zapewnia¢ réwniez mozliwos¢ wykonania
przewozu specjalnego na indywidualne  zyczenie,
dostepnego tylko dla 0sdb niepetnosprawnych, ktéry pozwaoli
na dowdz do miejsca nauki, rehabilitaci, itp.
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7 PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

741

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2, okre$la zasady
finansowania  regularnego  przewozu (o charakterze
uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ustug
przewozowych jest jednym z podstawowych zadan
Organizatora transportu, realizowanego w ramach Planu
transportowego (zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

FORMY FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Formami finansowania przewozdéw o0 charakterze
uzytecznosci publicznej moga w szczegoinosci by¢s':

o oplaty pobierane w zwiazku z realizacja ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;
e rekompensaty z tytutu:
- utraconych przez Operatora  przychoddw
wzwigzku ze  stosowaniem  ustawowych

uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym;

utraconych  przez  Operatora  przychodéw
wzwigzku  ze  stosowaniem  uprawnien
doulgowych  przejazddw w  publicznym
transporcie Zbiorowym ustanowionych

na obszarze wiasciwosci danego organizatora,
0 ile zostaty ustanowione;
poniesionych przez Operatora kosztow w zwigzku
ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;
e $rodki transportu udostepniane Operatorowi
przez Organizatora na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu mogq sie ze
sobg taczyé.

7.2 ZRODLA FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé
w szczegdlnosci:

o wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz
wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazeréw zgodnie z przepisami Ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe;

e Srodki  budzetow  jednostek  samorzadu
terytorialnego;

o udostepnianie Operatorowi przez Organizatora
Srodkow transportu na realizacie przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

o Srodki Unii Europejskiej;

e Srodki z innych zrédet.

Podstawa funkcjonowania tych zroédet jest praca
przewozowa, finansowana przede wszystkim z wplywow
ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz budzetowych
doptat jednostek samorzadu terytorialnego.

31 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym art. 50 - 54.
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Tabela 11. Praca eksploatacyjna wykonana przez MPK Sp. z 0. 0. w Gminie Miasto Stargard w roku 2020, 2023 i 2024.

Udziat
Lacznie Miasto Gmina Gmina Gmina Stara Gmina Miasta
Stargard Stargard Kobylanka Dabrowa Maszewo Stargard
2020 1805466 1488 890,7 2414317 62 195,0 8050,0 4 899,6 82,5
2023 2026827 16642740 279177,0 69791,6 730,0 12 8544 82,1
2024 2067342 16986811 2855423 70 264,2 - 12 854,4 82,2

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.0.

Praca eksploatacyjna w latach 2023 i 2024 ksztattuje sie  ze w pozostatych jednostkach praca eksploatacyjna ulegta
na podobnym poziomie i zwigkszyta sie w stosunku do roku  zwiekszeniu.

2020. Nalezy podkresli¢, iz w 2023 r. wygasto porozumienie

miedzygminne na organizacje publicznego transportu

zbiorowego — z Gming Stara Dabrowa - a to oznacza,

Tabela 12. Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej
w Stargardzie

Koszty jednostkowe dziatalnosci MPK Sp. z o.0.

Koszt utrzymania Rekompensata z w Stargardzie na przestrzeni lat 2020-2024 wzrosty 0 65,4%
komunikacii budzetu Miasta Jest to zwigzane nie tylko z konieczno$cig utrzymania
miejskiej SR rentowno$ci taboru, kosztami napraw, oraz zrosngcymi
_— N cenami paliw, ale réwniez ze zwigkszajacq sie pracq
[tys. 21 [tys. 21 eksploatacyjng zaktadu. Zmiana wielkoSci przychodéw ze
2020 13574,0 14 622,2 sprzedazy biletow wprzeliczeniu na 1 km pracy
2023 20 484,6 20 288,5 eksploatacyjnej w analogicznym okresie byta dodatnia —
i 0,
2024 224543 22 496.1 nastapit wzrost 0 45,64%.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez
MPK Sp. z o.0.
30%
25,85% 26,01%
25%
0,
0% 19,51%
15%
10%
5%
0%
2020 2023 2024

Wykres 20. Pokrycie kosztéw MPK Sp. z 0.0. w komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow
Zrddfo: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.0.
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Tabela 13. Koszty dziatalno$ci oraz wptywy z biletéw w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

W przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

Koszty dziatalnosci Wplywy z biletow

W w

2020 7,52 1,95
2023 10,11 2,59
2024 10,86 2,84

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z o.0.

Koszty dziatalnoSci (realizacji ustug przewozowych)
komunikacji miejskiej sktadajg sie z kosztéw statych -
niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz kosztow
zmiennych — zaleznych od wykonanych wozokilometrow
oraz zaleznych od przepracowanych wozogodzin.

Do kosztéw statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza
technicznego, amortyzacja, koszty obstugi systemdéw
taryfowych i informacyjnych, koszty medioéw, ubezpieczen,
podatkow, koszty finansowe oraz koszty zarzadu i nadzoru
(w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza
grupg osob kierujgcych autobusami).

Koszty zmienne sa funkcjg realizowanej pracy przewozowej:

e mierzonej liczbg wykonanych wozokilometrow -
sqto  gtownie  koszty  paliwa,  plyndw
eksploatacyjnych  oraz  innych  materiatow
eksploatacyjnych (np.: opon), a takze koszty
napraw biezacych i czeci zamiennych;

e oraz mierzonej liczbg wozogodzin
przepracowanych przez kierowcow autobuséw
(w liczbie tej zawiera sie czas przygotowania
pojazdow do pracy, czas dojazddéw na linie oraz
Zjazdéw z linii, a takze czas przerw pomiedzy
pierwszg czeScig pracy a drugq czescig pracy,
za ktory kierowcom, ktérzy w ciggu jednego dnia
przychodzg dwukrotnie do pracy, wyptaca sie
wynagrodzenie) — sg to wynagrodzenia wraz
z narzutami pracownikéw obstugujacych pojazdy
komunikacji miejskiej.

Rekompensata  przystuguje  Operatorowi  woéwczas,
gdy podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego sg utracone przychody (w zwigzku
ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw ulgowych)

i poniesione koszty (w zwigzku ze S$wiadczeniem ustug
przewozowych).

Organizator przekazuje Operatorowi rekompensate, jezeli
Operator poniodst strate i zZtozyt wniosek o jej wyplate w trybie
okre$lonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. We wniosku Operator
okresla wysokosci utraconych przychodow i poniesionych
kosztéw, obliczone  zgodnie  z  zatgcznikiem
do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz dotacza
dokumenty potwierdzajace okre$lone wartodci. Wniosek
i dokumenty weryfikowane sg przez Organizatora, ktdry
w przypadku pozytywnej weryfikacji, wyptaca przyznang
Operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty.

W 2023 roku Miasto Stargard zrealizowato wydatki
na transport miejski w wysokos$ci®:

e lokalny transport zbiorowy — 21 804 163,47 zt;

e drogi publiczne krajowe — 2 868,90 zt;

e drogi publiczne powiatowe — 808 571,97zt;

e drogi publiczne gminne — 28 322172,21 zt;

e drogi wewnetrzne — 98 616,03 zt.

Podsumowujac powyzsze zapisy ustala sie nastepujace
zasady finansowania ustug przewozowych na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym.

Zaktada sie dalsze wykonywanie wustug w ramach
komunikacji miejskiej przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikaciji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Rekompensata udzielana Operatorowi bedzie
przekazywana z uwzglednieniem srodkow
zarezerwowanych w budzecie Miasta Stargard oraz Gmin
o$ciennych, z ktérymi Stargard bedzie posiadat zawarte
porozumienia miedzygminne z zakresu organizacji
publicznego transportu zbiorowego (po uwzglednieniu
przychodéw ze sprzedazy biletdw).

32 Uchwata nr XIII/154/2019 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie uchwalenia budzetu miasta na 2020 rok.
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Nadto Gmina Miasto Stargard planuje realizacje zatozen
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku (z perspektywa do
2040 roku), ktérego gtownym celem jest Poprawa

dostepnosci transportu publicznego oraz bezpieczenstwa
i ograniczenie wptywu transportu na Srodowisko, w tym
zmniejszenie uzaleznienia od samochodu osobowego
i promowanie aktywnych form przemieszczania.
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7.3 RENTOWNOSC LINIl KOMUNIKACYJNYCH

Miejski transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktory jest miedzy innymi finansowany przez
Gminy oscienne, jest jednym z zadan wtasnych jednostek
samorzadu terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby
mieszkaricow danego obszaru w zakresie przemieszczania
sie i tym samym petni role spoteczna. Z uwagi na swoj
charakter i cel, jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest
on z zasady dziatania nierentowny. Rentownos¢
poszczegdlnych linii komunikacyjnych, jak i osiaganie
zysku, nie jest priorytetem dla Organizatora.
Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie
mieszkancom ustug transportu zbiorowego
o odpowiednich, uprzednio okreslonych standardach.

Linie komunikacyjne obstugiwane przez MPK Sp. z o.0.
sq zréznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci
kursowania, rodzaju taboru i wielu innych parametrow.
Gmina Miasto Stargard zlecajac realizacje i obstuge linii
kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancow.
Jednocze$nie Miasto ciggle podnosi jako$¢ $wiadczonych
ustug miedzy innymi przez wzrost wymagan odnosnie taboru

wykorzystywanego  do obstugi  sieci  komunikacyjnej
niskopodtogowymi  przystosowanymi do potrzeb o0sob
niepetnosprawnych  pojazdami. WyZzsze  wymagania

jako$ciowe pociagajq za sobg wzrost kosztéw i obnizajg
wskaznik odptatnosci linii. Ponadto rokrocznie wzrastajq
ceny paliw i energii oraz wskazniki cen towaréw i ustug
konsumpcyjnych przez co réwniez wzrasta koszt obstugi
komunikacyjnej Gminy Miasto Stargard i pozostatych Gmin
osciennych.
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7S

8 SIEC KOMUNIKACYJINA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE
PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

8.1 ZALOZENIA OGOLNE

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu
publicznego w Miescie jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$ci
popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie
zwrotne tych dwoch czynnikdw. W okresach spadkéw liczby
pasazerow, nalezy przyjaé pewne minimalne gwarantowane
standardy obstugi komunikacyjnej Miasta, aby nie
doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego
w wyniku niskiej atrakcyjno$ci, a przez to do kongestii uktadu
drogowego Miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu
komunikacji indywidualnej — samochoddéw osobowych.
Dostepno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna
i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych
w poblizu zrédet iceldw podrézy. Znaczne zmniejszanie
poziomu ustug przewozowych poza okresami szczytdéw
prowadzi roéwniez do dynamicznego wzrostu kosztow
jednostkowych (wozokilometra) Operatora.

Gmina Miasto Stargard jako Organizator publicznego
transportu zbiorowego stawia sobie za cel zaspokajanie
potrzeb przewozowych mieszkancéw tak, aby przewozy
prowadzone naliniach  komunikacyjnych  mialy
optymalny przebieg i parametry obstugi.

Planowane zmiany uktadu sieci komunikacyjnej powinny
uwzglednia¢  uwarunkowania wynikajace  z obecnego
systemu komunikacyjnego, a takze potrzeby takie jak
kierunki natezenia ruchu pasazerskiego i objecie dostepem
do komunikacji zbiorowej nowo powstatych generatoréw
ruchu wpostaci osiedli mieszkaniowych, obiektow
handlowo-ustugowych i duzych zaktadéw pracy. W zwigzku
zpowyzszym Gmina Miasto Stargard bedzie dazyé¢
do biezacej aktualizacji rozktadéw jazdy z uwzglednieniem
szczytbw przewozowych oraz potrzeb odpowiedniego
zaplanowania kursow w ciggu dnia, w zaleznoSci
od szczytéw komunikacyjnych oraz preferencji
mieszkancow.

Gmina Miasto Stargard planuje realizacje publicznego
transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miasto
Stargard i Gmin, ktére powierza Miastu zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj.:

e Gmina Stargard;

e Gmina Kobylanka (do 01.07.2025 r.).
Niewykluczone jest zawarcie nowych
miedzygminnych z gminami o$ciennymi.

porozumien

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wtasnym
gmin, finansowanym wytacznie z ich budzetéw. Precyzyjne
zdefiniowanie zasad dostepno$ci do ustug przewozowych
jako  minimalnego, dopuszczalnego poziomu  ustug
przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkancow,
rozumianych jako mieszkarncow wydzielonych rejonéw
Miasta, pozwoli na w miare sprawiedliwg dystrybucje
$wiadczen - dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz
zachowanie ogdlnej dostepno$ci do ustug transportu
zbiorowego wedtug przyjetych standardéw, zréznicowanych
w zalezno$ci od pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia.
Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

e potrzeb przewozowych;

e prowadzonej polityki transportowej Miasta;

e mozliwosci finansowych budzetow Gmin.
Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego
dla potencjalnych uzytkownikéw w poszczegdlnych rejonach
miast jest odlegtos¢ przystanku od Zrodta (celu) podrézy oraz
liczba kurséw  realizowanych —w przeciggu godziny
z najblizszego przystanku.
Odlegto$¢ przystanku od zrodta (celu podrézy) z uwagi
na znaczne obszarowe rozproszenie réznych zrodet i celow
podrozy zostata zamieniona na parametr odlegto$¢ od trasy
komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie szczeg6towego
projektowania systemu transportowego, z uwzglednieniem
zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi
poszczegolnych celdw podrézy wyznaczane bedg doktadne
lokalizacje przystankéw. Przy zatozeniu maksymalnego
zasiegu obstugi przystanku wynoszacego 400 m przy czasie
dojscia 5 minut, obszar Miasta Stargardu jest obstuzony
dostatecznie.
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8.2 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwo$¢
bezposredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego
osiedla Miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwo$ci
potaczenn bezpodrednich ze sobg wszystkich osiedli.
W przewozach wykonywanych w ramach publicznego
transportu  zbiorowego obstugiwane bedg wszystkie
przystanki  lezace natrasach  zaplanowanych linii
komunikacyjnych.

Odleglosci  pomiedzy  przystankami  powinny  by¢
dostosowane do lokalizacji zrodet i celéw podrozy, jak
najblizej generatorow ruchu.

Na kolejnym rysunku przedstawiono zasieg obstugi
komunikacyjnej przystankéw obstugiwanych przez MPK Sp.
Z 0.0. Z zaznaczonymi obszarami stref dojscia na terenie
Gminy Miasto Stargard.

ranica Gminy Miasto Stargard

—— Drogi Gminy Miasto Stargard

Il Zabudowa Gminy Miasto Stargard

Sie¢ komunikacji miejskiej w granicach Gminy Miasto Stargard
®  Przystanki Gminy Miasto Stargard

@ Zintegrowane Centrum Przesiadkowe

[ Bufor od przystankéw_100m

[ Bufor od przystankéw_200m

[T 1zochrona dojscia do przystanku o odlegtosci 500 m
1 2 3 4 5 km

Rysunek 7. Dostepno$¢ przestrzenna do sieci przystankow na terenie Gminy Miasto Stargard oraz Gmin o$ciennych

Zrédio: opracowanie wiasne.
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8.3 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC MIEJSKIEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO W CZASIE

W odniesieniu do obecnie panujacej sytuacji na rynku
przewozu 0séb w komunikacji miejskiej w Stargardzie mozna
wyroznic trzy typy linii:

e linie podstawowe - 2, 5, 8, 9, 10, 13 i 15 -
stanowig szkielet komunikacyjny miasta, kursujg
w godzinach szczytowych nie rzadziej niz co 30
minut;

e linie uzupetniajace - 11, 12, 14, 21, 24, 25 i 27-
kursujgce w godzinach szczytowych co 60 minut,
uzupetniajag  sieC  potaczen  podstawowych
w kierunkach o mniejszym zapotrzebowaniu na
transport publiczny;

¢ linie dodatkowe - 16, 30, 33, 34, 35, 36 i 38—
uruchamiane na trasach  miedzygminnych,
z czestotliwoSciami  kursowania dostosowanymi
do potrzeb i mozliwosci finansowych okolicznych
Gmin.

W zwigzku z wypowiedzeniem z dniem 31.03.2025 r.
porozumienia w sprawie powierzenie do realizacji zadania
w zakresie publicznego transportu zbiorowego przez Gming
Kobylanka, zawartego w dniu 19.02.2010 r. pomigdzy Gming,
Miasto Stargard i Gming Kobylanka, koniecznym bedzie
wprowadzenie zmian w sieci komunikacyjnej dotyczacych
w szczegolnosci linii nr 34 i 35. Dodatkowo 31.08.2025 .
planowane jest zawieszenie kursowania linii nr 33,
a w zamian planowane jest zwiekszenie czestotliwosci
kursowania linii nr 10.

Obecna czestotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej
w wiekszo$ci przypadkow charakteryzuje sie interwatami
dzielnika liczby 60, co utatwia pasazerom zapamietywanie
koncéwek godzin odjazdow. Uktad taktow opartych
najczesciej na modutach 30- minutowych pozwala sprawnie
obstuzyé najwigksze zakiady pracy, ktore najczesciej
funkcjonujg w systemach zmianowych z godzinami
rozpoczecia i zakofczenia pracy o petnych godzinach lub 30
minutach po petnych godzinach. Przy sieciowym
zastosowaniu modutowych czestotliwosci, mozliwe jest
stosowanie skutecznej koordynacji linii na wspolnych
odcinkach tras, dzigki czemu na poszczegdlnych ciggach
uzyskiwane sg wyzsze, wspdlne czestotliwosci kursowania.
Podane w tabeli czestotliwosci wyznaczaja minimalny,
gwarantowany przez samorzad poziom ustug
o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji
miejskiej w poszczegolnych porach dnia. Organizator
transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu
krotszych niz wskazane odstepy w odjazdach Srodkow
publicznego  transportu  zbiorowego i zamawianiu
dodatkowych kurséw, gdy wystepowaé bedzie zwiekszone

zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne
napetnienia  pojazdow albo w  wyniku  dziatan
marketingowych  podwyzszajacych  jakos¢  obstugi

mieszkancow w celu zachecenia do korzystania z transportu
publicznego.
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Tabela 14. Sie¢ komunikacyjna — wykaz istniejacych odcinkow sieci z przyporzadkowaniem do poszczegolnych kategorii oraz dopuszczalnymi
czestotliwosciami maksymalnymi

Maksymalny czas oczekiwania— czestotliwos¢

graniczna [min.]

Ciag komunikacyjny z przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej

K.
-
o
(=]
()

2
S

X

W dni robocze szkolne
od 06:30 do 08:00 i od
13:30 do 16:30
W dni robocze szkolne
od 05:30 do 06:30
od 08:00 do 13:30
od 16:30 do 18:30 oraz w
dni robocze wakacyjne
przed 18:30
W dni robocze szkolne
i dni robocze
wakacyjne
od 18:30 do 20:00

Szczecinska — pl. Wolnosci (od Stoneczne))

sl S. Staszica — Warszawska 8 12 20
Szczecinska (S. Moniuszki — Stoneczna)
W. Broniewskiego (Armii Krajowej — Niepodlegto$ci) 10 20 40
S. Czarnieckiego
A. Struga - Portowa — K. Wielkiego — B. Krzywoustego
H. Wieniawskiego
al. Zotnierza (Koszary) — al. Zotnierza Boczna — Pogodna —
al. Gryfa
Pierwszej Brygady — M. Konopnickiej — pl. Wolnoci
Kat. Il 20 40 60

Spokojna (od T. Kosciuszki) — Bogustawa IV — Slaska

Niepodlegtosci — Powstaricow Warszawy —

W. Broniewskiego (do Gtownej)

C. Tanskiego — Lotnikéw — J. Lelewela

T. Kosciuszki (al. Gryfa — Spokojna)

Stonecznal pl. Zgody — al. Zotnierza (do al. Zotnierza
Kat. IV | Bocznej 30 60-80 60-80
Ustugowa — Ceglana

B. Chrobrego

Nowowiejska — Jagielloriska

S. Okrzei - Brzozowa — W. Reymonta
Pierwszej Brygady (pl. Zgody-Ceglana)

Bydgoska
Kat. V' | Gdariska — Gdyriska 60 90* .

Spokojna (Gizynek)
R. Traugutta — J. U. Niemcewicza
Sienkiewicza
T. KoSciuszki (pl. Stoneczny — al. Gryfa)
J. Pitsudskiego — os. Kossaka (od M. Konopnickiej)

Wszystkie pozostate odcinki sieci komunikacyjnej Liczba potaczen uzalezniona od lokalnych potrzeb
niezaliczone do innych kategorii oraz porozumien miedzygminnych
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8.4 PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Dla komunikacji miejskiej nalezy przyja¢ wskaznik
punktualnosci réwny maksymalnej odchytce od rozktadu
jazdy (podstawowego, badz zarzadzonego na okoliczno$¢
remontéw) jako przyspieszenie do 1 minuty i op6znienie

do3 minut (za wyjatkiem sytuacji niezaleznych
od przewoznika - np. zator na drodze). W przypadku
odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy
zapewni¢ pojazd zastepczy.

8.5 DOSTEPNOSC EKONOMICZNA — OPLATY ZA PRZEJAZD

Tabela 15. Taryfa biletowa obowiazujaca na terenie Miasta Stargard oraz Gmin o$ciennych

- za przejazd w strefie A
]
bilety jednorazowe z
mozliwo$cig przesiadek do
30 min lub bez ograniczen
czasowych do przystanku

koricowego w autobusie, w
ktorym zostat skasowan

bilety jednorazowe -
bilety 24 godzinne 12,00 zt

Bilet rodzinny
weekendowy
Wazny w soboty, niedziele
i $wieta, dla obojga lub
jednego rodzica z co
najmniej jednym dzieckiem
w wieku do 18 lat
bilety 10 -cio przejazdowe
z mozliwoscig przesiadek
do 30 min lub bez
ograniczen czasowych do
przystanku koncowego w
autobusie, w ktorym zostat
skasowan
bilet 30 dniowy dla
posiadaczy Stargardzkiej
Karty Mieszkanca
bilet miesieczny dla
posiadaczy Stargardzkiej
Karty Mieszkanca

bilet 60 dniow

10 osbb
25 0sob

Zrédfo: opracowanie wiasne.

3,20 zt 1,60 zt

6,00 zt

11,00 zt

32,00 zt 16,00 zt

98,00 zt 49,00 zt
46,00 zt 23,00 zt
100,00 zt 50,00 zt
50,00 zt 25,00 zt

188,00 zt 94,00 zt

30,00 zt

60,00 zt

za przejazd w strefie B lub

C oraz w granicach dwoch
stref; AiBlubBiC

Normaln Ulgow Normaln Ulgow Normaln Ulgow

za przejazd w granicach
trzech stref: A, Bi C

4,80 zt 2,40 zt 5,60 zt 2,80 zt
11,00 zt 11,00 zt
130,00 zt 65,00 zt 156,00 zt 78,00 zt
250,00 zt 125,00 zt 286,00 zt 143,00 zt
- 45,00 zt - 60,00 zt
- 90,00 zt - 105,00 zt
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Bilety stargardzkiej komunikacji miejskiej mozna zakupi¢

wirzech punktach sprzedazy prowadzonej przez
przewoznika:
e ul. Towarowej (Zintegrowane Centrum
Przesiadkowe),

e ul. Stanistawa Moniuszki,
e ul. Czestawa Tanskiego,

Bilety mozna réwniez zakupi¢ w punktach handlowych takich
jak kioski i sklepy. Obecnie jest 36 takich punktow.

Przy Zintegrowanym Centrum Przesiadkowym na ul.
Towarowej znajduje sie biletomat stacjonarny.

W 18 autobusach (przy wejSciu do autobusu znajduje sig
naklejka z informujacq o mozliwosci zakupu biletow)
zamontowane sg_ biletomaty mobilne. W 18 autobusach,
ktére aktualnie nie posiadajg biletomatu, wdrozony zostat
system biletow wirtualnych. Zamontowane kasowniki sg
wyposazone w czytnik kart EMV do wniesienia optaty za
przejazd.

Do dyspozycji podrdznych dostepne sg rowniez cztery
aplikacje w ktorych mozna zakupic bilety jednorazowe.

e SkyCash;

e Mobilet;

e Mpay;

e Zbiletem.pl.

Dodatkowo w aplikacji moBilet obecnie sprzedawane sg
réwniez bilety okresowe oraz miesigczne.

Wybrane bilety mozna zakupi¢ u kierowcy.

Informacja o dostepnej taryfie biletowej udostepniana jest
natrzech punktach kasowych przewoznika, w kazdym
pojezdzie przewoznika, na miejskich przystankach oraz
stronie internetowej przewoznika.

Proponuje sie utrzymanie dystrybucji wszystkich obecnie
oferowanych typéw biletbw, a ponadto planuje sie
rozszerzenie ,biletu wirtualnego”, ktéry bedzie dostepny
w kazdym pojezdzie.
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8.6 GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELNIENIE POJAZDU

Zdefiniowano minimalny standard podrézy Srodkami
publicznego  transportu  zbiorowego w  zakresie
ich wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw
autobusowych przyjeto podziat ze  wzgledu
na ich wewnetrzne wyposazenie.

Tabela 16. Minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdow

Cechy pojazdu

Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza
pojazddw wynikajg m.in. z obecnych trendéw przewozowych
obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Pojazd uzywany
wprowadzony po
2024 r.

Pojazd fabrycznie

Pozostate
nowy wprowadzony

pojazdy

Niska podtoga
Rampa dla wozkow
Miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy

Tapicerka, siedzenia oraz podtoga powinny by¢ wykonane z
tatwych do czyszczenia materiatow
i odpornych na wandalizm

Elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem
i 0znaczeniem linii

Elektroniczny wysSwietlacz boczny z prawej strony pojazdu
z kierunkiem i oznaczeniem linii

Elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony pojazdu nad
dolna linig okien z oznaczeniem linii

Elektroniczny wyswietlacz z tylu pojazdu
z oznaczeniem linii

System automatycznej kontroli punktualnosci
z wyswietlaniem w Internecie potozenia pojazdu

System fonicznej zapowiedzi nazw przystankow

Elektroniczne tablice wewngtrzne (oznaczenie linii, kierunek,
przystanek)

Aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowane;
przez Miasto Stargard

Pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych informacii
wedtug jednolitego wzoru

Urzadzenia zwigzane z dostepem do biletéw komunikacji
miejskiej

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia
przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe, uzywane
wprowadzane do stuzby po 2024 roku oraz pozostate.
W przypadku tych ostatnich nalezy wnich dokonac
niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z punktu
widzenia  zagwarantowania minimalnego  standardu
informaciji pasazerskiej.

po 2024 r.
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W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych
na autobusach, reklama od strony drzwi nie moze zastania¢
okien.
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8.7 POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZANIE UDZIALU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
W RUCHU MIEJSKIM JAKO NAJWAZNIEJSZE DZIALANIE POPRAWY STANU SRODOWISKA

NATURALNEGO MIAST

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw
determinujgcych rozwéj miast, ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne stanowi
znaczacg ucigzliwosé dla zycia mieszkaricow. Utrzymanie
wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy
zmotoryzowanych w Mie$cie wptywa w najwigekszym stopniu
na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Zakladajac,
ze w Stargardzie w godzinach szczytu, gdy maksymaline
napetnienie wynosi 100 os6b w autobusie oraz ze w jednym
samochodzie podrozuje w relacji dom-praca $rednio 1,5
osoby mozna zatozy¢, ze na jeden autobus przypada az 67
samochodéw osobowych. O tyle samochodéw mozna
teoretycznie zmniejszyé ruch do miejsc pracy, czy tez
do centrum Miasta, co wprost przektada sie na obnizenie
emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony $rodowiska w Miescie.

Zatem najwazniejszym dziataniem wtadz miejskich powinno
by¢ wprowadzanie réznego rodzaju zachet i priorytetow dla
transportu publicznego oraz przemys$lanych ograniczen dla
transportu indywidualnego, zeby jak najwieksza liczba
podréznych decydowata sie na korzystanie z komunikacii
miejskiej. Zréwnowazony rozwdj to ksztattowanie transportu
miejskiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wptyw
na S$rodowisko i mieszkancoéw. Skuteczne wdrazanie
zrbwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport poprzez

odpowiednig  polityke przestrzenng, rozwéj nowych
technologii oraz promowanie publicznego transportu
zbiorowego.

Zalecane w Planie transportowym kierunki dziatan
promujacych transport zbiorowy wynikajgce z polityki
zrbwnowazonego rozwoju to:

e wprowadzanie przywilejow w ruchu dla
autobuséw komunikacji miejskiej
e ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych
w Scistym centrum Miasta poprzez tworzenie:
o stref ruchu uspokojonego,
e  Ciggow pieszo-jezdnych,
e Ciggow pieszych na drogach wytgczonych
z ruchu pojazdéw silnikowych;
e prowadzenie kampanii edukacyjno-
promocyjnych zachecajgcych do korzystania
z transportu publicznego oraz innych,
niskoemisyjnych form przemieszczania sie.

Dziatania te przynosza oczekiwany efekt srodowiskowy,
dodatkowo wptywajg na wzrost atrakcyjnosci zycia
w Miescie, powstrzymujac degradacje i wyludnianie jego
centrum na rzecz peryferii i obszaréw podmiejskich.

Zagospodarowanie przestrzenne Miasta oraz uktad drogowy
determinujg ksztatt systemu transportowego. Nalezy wiec
wigza¢ wszelkie dziatania przestrzenne, gospodarcze
i spoteczne w Miescie konfrontujac je z rygorami ochrony
$rodowiska. Dla odpowiedniego ksztattowania roznych sfer
rozwoju Miasta nalezy weryfikowac ich zgodno$¢ z zasada
zrbwnowazonego rozwoju transportu oraz z zatozeniami
Planu transportowego. W  szczegdlnoSci  dotyczy
to zagadnien zwigzanych z:

e polityka przestrzenng — poprzez ksztaltowanie
zagospodarowania  terenu  pozwalajacego
na ograniczanie zapotrzebowania na transport
(wielofunkcyjno$¢ osiedli miejskich);
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e polityka gospodarcza - rozwdj poszczegoélnych
gatezi gospodarki niepowodujgcych ucigzliwosci
wsieci  transportu  drogowego, lokowanie
dziatalnosci gospodarczej wymagajacej obstugi
transportowej w poblizu sieci kolejowej (w
zasiegu obstugi stacji i przystankow);

e polityka spoleczng - kreowanie nowych
zachowan komunikacyjnych mieszkancow
(zachecanie do korzystania z komunikacji miejskiej
oraz do korzystania z bezsilnikowych Srodkéw
transportu).

Celem dziatan polityki zréwnowazonego rozwoju
powinno by¢ zwiekszenie udziatu komunikacji miejskiej
w podrézach niepieszych w ogoélnym podziale zadan
przewozowych.

8.8 WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Jednym z elementéw ochrony $rodowiska jest utrzymanie
wysokiego  udziatu  taboru  komunikacji  miejskiej
wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktore spetnia¢ bedq
aktualnie obowigzujace rygorystyczne normy ekologiczne.
Nowoczesne silniki spalinowe, ktére spetniajg co najmniej
wymogi normy EURO 6, charakteryzujg sie obecnie emisjg
zanieczyszczen spalin  na poziomie emisji  silnikéw
zasilanych gazem.

W roku 2017 polski rzad przyjat Plan Rozwoju
Elektromobilnosci w celu stworzenia dogodnych warunkow
do  rozwoju  elektromobilno$ci  miedzy  innymi
w przedsiebiorstwach komunikacji miejskiej. Cele, jakie
zostaly okre$lone w Krajowych ramach polityki rozwoju, jak
i w Planie Rozwoju Elektromobilno$ci do poprawnej realizacii
wymagaty interwencji ustawodawcy w postaci uchwalenia
ustawy o elektromobilno$ci, ktéra stanowi réwniez
transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE.

Wedtug nowelizacji z dnia 21 listopada 2024 r. ustawy
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych od 01.01.2026
r. gmina, w ktorej liczba mieszkancow jest wigksza niz
50 000, wykonuje przewozy pasazerskie w transporcie
drogowym, w ramach komunikacji miejskiej w rozumieniu
art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz.
2778 oraz z 2024 r. poz. 1853), z przynajmniej czesciowym
wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych lub autobuséw
napedzanych gazem ziemnym pochodzacym z biometanu
lub zleca, lub powierza wykonywanie takich przewozow

podmiotom, ktére we flocie pojazdéw przeznaczonych do
wykonywania przewozow na jej obszarze przynajmniej
czeSciowo wykorzystujq autobusy zeroemisyjne lub
autobusy napedzane gazem ziemnym pochodzacym
Z biometanu

Obecnie (ij. kwiecien 2025 r.) MPK Sp. z 0.0. nie posiada
w swoim taborze autobuséw o napedzie zeroemisyjnym,
lecz w swoich planach przewiduje ich zakup wraz
z fadowarkami — zakup przy dofinansowaniu zewnetrznym
na 11 autobuséw elekirycznych wraz z tadowarkami
z programu Zielony Transport Publiczny 3.0:

e Autobusy MAXI 12 m -7 szt.

e Autobusy MINI do 8 m -2 szt.

e Autobusy MEGA 18 m -2 szt.

o tadowarki o mocy 120 kW — 6 szt.

MPK Sp. z o0.0. planuje réwniez budowe stacji
transformatorowej o mocy 1 MW wraz z instalacjg do
zasilania 6 tadowarek. Planuje sig, ze 11 pierwszych
pojazdow bedzie obstugiwa¢ Miasto Stargard w 2026 r.

Uwzgledniajac znaczny koszt wymiany taboru, nalezy
przyjat, ze w ramach stuzb catodziennych oraz w dni wolne
od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny
tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie —
stuzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Podsumowujac, w przypadku zakupu fabrycznie nowych
pojazdow komunikacji miejskiej wymaga sie, aby spetniaty
wymogi czystosci spalin normy Euro 6.
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8.9 RUCHROWEROWY | PIESZY

2015r. 2016 r. 2017, 2018 r. 2019r. 2020 r. 2021 r. 2022 r. 2023 r.
4,02 km 4,21 km 4,34 km 4,58 km 4,91 km 4,94 km 5,46 km 5,57 km 5,75 km
na 10 tys. ludno$ci na 10 tys. ludnosci na 10 tys. ludnosci na 10 tys. ludnosci na 10 tys. ludnosci na 10 tys. ludnosci na 10 tys. ludnosci na 10 tys. ludnosci na 10 tys. ludnosci

W Miescie nalezy przede wszystkim popularyzowa¢ Komunikacja piesza i rowerowa to najmniej ucigzliwe dla
komunikacje miejska, jednak bardzo istotne jest takze  $rodowiska formy przemieszczania, ponadto stanowig one
kreowanie ruchu pieszego i rowerowego, jako alternatywy  uzupetnienie komunikacji miejskie;.

dla komunikacji miejskiej i komunikacji indywidualne;.
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Wykres 21. Drogi dla roweréw na 10 tys. mieszkaricow na terenie Stargardu oraz miast o poréwnywalnej liczbie mieszkaricow i gestosci
zaludnienia
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS.

Rozwoj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu ~ Oprocz ruchu rowerowego waznym elementem systemu

w ruchu wewnatrzmiejskim, wymaga stworzenia systemu transportowego Miasta jest ruch pieszy, ktory w powigzaniu

tras rowerowych pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne  ze sprawng komunikacjg miejska, szczeg6lnie w centralnych

poruszanie sie po Miescie. czeSciach Miasta, moze by¢ alternatywa,
dla przemieszczania sie samochodem osobowym. Zalecane
dziatania promoc;ji ruchu pieszego to:

e segregacja ruchu - podniesienie poziomu
bezpieczenstwa pieszych;

e likwidacja barier w przekraczaniu ciggow
komunikacyjnych;

e tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla
pieszych oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego;

e tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzduz ciagow
pieszych;

e ograniczanie zajmowania przestrzeni pod
parkingi wzdluz najwazniejszych ciggdw pieszych;
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tworzenie ciggéw pieszo - jezdnych bez
wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadajg
pierwszenstwo w ruchu;

lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciaggami
pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej.
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8.10 ZESTAWIENIE OBOWIAZUJACYCH STANDARDOW JAKOSCIOWYCH USLUG TRANSPORTOWYCH

Organizacja i zarzadzanie systemem transportowym,
uwzgledniajgce  oczekiwania  spoteczne takie jak
zapewnienie powszechnej dostepnosci do publicznego
transportu  zbiorowego, w tym réwniez dla oséb
niepetnosprawnych, zapewnienie mobilnosci mieszkaficom
przy  jak  najmniej ucigzliwym  oddziatywaniu
na Srodowiskowo, wymagajg precyzyjnego zdefiniowania,
a nastepnie przestrzegania obowigzujgcych standardéw
jakosciowych  ustanowionych  poprzez  uchwalenie
niniejszego Planu transportowego:

o dostepno$¢ do ustug transportowych poszczegoinych
rejonébw Miasta Stargard zdefiniowano szczeg6towo
w punkcie 9.3 jako najdiuzszy dopuszczalny odstep
pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdéw komunikacii
miejskiej w tym samym Kierunku;

e wskaznik komfortu podrézy zdefiniowano jako
maksymalne, dopuszczalne napetienie pojazdow
wynoszace 75% pojemnosSci  okreSlonej przez
producenta pojazdu;

e za obowigzujgcy standard punktualnosci przyjeto

przyspieszenie nie wieksze niz 1 minuta oraz opdznienie

nie wigksze niz 3 minuty (z uwzglednieniem odstepstw
w przypadku dziatania sity wyzszej);

za obowigzujacy standard dopasowania systemu
transportowego do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych
okre$lono nastepujace zadania:

- przyjecie zasady podwyzszania poziomu perondw
przystankowych wraz z zabudowg wiasciwej
krawedzi  peronowej przy  kompleksowej
modernizacji drég w zaleznosci od mozliwosci
finansowych zarzadcy drogi,
stosowanie oznaczen nawierzchni przystankowych
dla utatwienia orientacji osobom niedowidzacym
przy okazji przebudowy i modernizacji drég oraz
przystankéw,
likwidacii innych barier utrudniajgcych
niepetnosprawnym dotarcie do przystankow;

uznanie transportu publicznego jako priorytetowego,
ekologicznego $rodka lokomociji poprzez wprowadzanie
elementoéw ufatwien i priorytetow w ruchu.

sukcesywna wymiana taboru na nisko- lub zeroemisyjny,
spetniajgcy wymogi minimum normy EURO 6.
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9 ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

9.1 ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny
regularny przewéz oséb wykonywany wedtug okreslonego,
podanego do publicznej wiadomosci, rozktadu jazdy. Zasady
jego organizacji, funkcjonowania i finansowania okresla
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowig;

e organizator, tzn. wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister witasciwy do spraw
transportu, zapewniajgca funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze;

e operatorzy publicznego transportu zbiorowego;
operatorem moze by¢ samorzadowy zaktad
budzetowy, a takze przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie  przewozu osob, ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o0 Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego  na linii
komunikacyjnej okre$lonej w umowie;

e przewoznicy, czyli przedsigbiorcy uprawnieni
do prowadzenia  dziatalnosci  gospodarczej
w zakresie  przewozu 0s6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego  przewozu 0séb  w transporcie
kolejowym).

e Organizatorem witadciwym ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozow, jest3::

e gmina:

na lini  komunikacyjnej albo  sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich,

ktérej powierzono zadanie  organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia migdzy gminami — na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich, na
obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie;

zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin tworzacych
zwigzek miedzygminny;
powiat;
na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich,
ktdremu, na mocy porozumienia miedzy
powiatami, powierzono zadanie
organizacji  publicznego  transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej albo
sieci  komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze
powiatdw, ktore zawarty porozumienie;
zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatow tworzacych
zwigzek powiatdw;
zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub
powiatow tworzacych zwigzek powiatowo-gminny;
zwigzek metropolitalny:
na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w  metropolitalnych
przewozach pasazerskich,
ktéremu powierzono zadanie organizacii
publicznego transportu zbiorowego na
mocy  porozumienia z  jednostkg
samorzadu terytorialnego;
wojewddztwo:

. na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewodzkich
przewozach  pasazerskich  oraz
w transporcie morskim,

. witasciwe ze wzgledu na najdtuzszy
odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z

wojewodztwami wiasciwymi
zewzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci

33 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 r. poz. 2778.), art. 7.
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komunikacyjnej - na linii
komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich,

. ktéremu powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu
zbiorowego ha mocy porozumienia
miedzy wojewodztwami wiasciwymi
ze wzgledu na planowany przebieg
lini  komunikacyjnej albo  sieci
komunikacyjnej - na linii
komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w  wojewodzkich
przewozach  pasazerskich, na
obszarze wojewodztw, ktére zawarty
porozumienie,

e minister wlasciwy do spraw transportu na linii

komunikacyjnej albo  sieci  komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach  pasazerskich ~w  transporcie
kolejowym.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
sq wykonywane w przypadkus3#;

e gminy: przez wojta, burmistrza lub prezydenta
miasta;

e zwigzkdéw miedzygminnych: przez zarzad zwigzku
miedzygminnego;

e miast na prawach powiatu: przez prezydenta
miasta na prawach powiatu;

e powiatdw: przez staroste;

e zwigzkéw powiatow: przez zarzad zwigzku
powiatow;

e zwigzkéw powiatowo-gminnych: przez zarzad
zwigzku powiatowo-gminnego;

e zwigzkéw metropolitalnych: przez zarzad zwiazku
metropolitalnego;

o  wojewddztw: przez marszatka wojewddztwa.

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego
nalezy®;

e planowanie rozwoju transportu;

e organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

e  zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;

e mozliwo$¢ ustanowienia zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego  obowigzujacego w  jego
granicach.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa sie
na trzech poziomach:

e politycznym - realizowanym przez wiasciwe
jednostki samorzadu terytorialnego lub Ministra
wiasciwego do spraw transportu w zakresie
okreslania celéw oraz zasad ich finansowania;

e planistyczno-organizacyjnym — realizowanym przez
wyspecjalizowane struktury, utworzone przez
wiasciwe jednostki poziomu politycznego dla
wypracowania zasad funkcjonowania publicznego
transportu  zbiorowego i ustalania  zadan
ukierunkowanych na osigganie ustalonych celéw;

e wykonawczym — realizowanym przez operatorow,
przewoznikéw oraz inne podmioty gospodarcze,
realizujgce ustalone zadania w transporcie
publicznym.

Podstawa systemu transportu publicznego jest dziatalno$¢
samorzadow wszystkich szczebli, ktére albo lokalnie
organizujq transport, albo nawigzujg porozumienia lub
tworzg zwigzki organizujace wspoine, zintegrowane systemy
transportowe: ujednolicajg  systemy taryfowo-biletowe
i wybierajg operatoréw. Wynika to przede wszystkim z aktow
prawnych normujgcych dziatalno$¢ tych samorzadéw -
ustawy 0 samorzadzie gminnym, powiatowym
i wojewddzkim, ale réwniez z innych aktow prawnych, m. in.:

ez Ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce
komunalnej (okreslajacej zasady i formy gospodarki
komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego,
polegajace na wykonywaniu przez te jednostki
zadan wiasnych);

e 7 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie  zbiorowym  (okre$lajacej zasady
organizacii i funkcjonowania regularnego przewozu
os6b  wtransporcie  drogowym,  szynowym,
linowym, morskim oraz w Zegludze $rodlgdowej);

34 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 r. poz. 2778).
35 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 r. poz. 2778), art. 8.
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0,

z Ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym (okre$lajacej zasady wykonywania
krajowego i  miedzynarodowego  transportu
drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw
0s0b i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu
drogowego oraz dziatalnos¢ w tym zakresie
organéw samorzadu terytorialnego);

z Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (okreslajacej zasady wykonywania
przewozéw kolejowych, w tym wojewddzkich
przewozow  pasazerskich, oraz  wspotpracy
jednostek samorzadu terytorialnego z zarzadcy
infrastruktury ~ kolejowej i przewoznikami
kolejowymi);

z Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (ustalajacej kwestie wtasnosci drog
réznych kategorii oraz obowigzki wtascicieli);

z Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (okre$lajacej zasady ruchu na drogach
publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia
pojazddw do tego ruchu);

z Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe (regulujacej obowigzki organizatora
publicznego  transportu  zbiorowego  oraz
przewoznikbw — pod tg nazwg w ustawie okresla
sie rowniez obowigzki operatorow).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-

organizacyjnego, w

zalezno$ci  od przyjetych  przez

samorzady lokalne rozwigzan, sa;

merytoryczne  jednostki
wiadzy lokalnej;
podmioty utworzone poza strukturg urzedu®
(jednostka budzetowa, spdtka kapitatowa);

w przypadkach publicznego transportu zbiorowego
obejmujacego obszary sasiadujgcych ze sobg
jednostek samorzadowych - zwigzki
miedzygminne lub zwigzki powiatow, realizujace te
zadania w ramach jednej z wymienionych wyZzej
wyspecjalizowanych jednostek.

organizacyjne urzedu

Jednostki poziomu planistyczno-organizacyjnego wykonujq

zadania polegajace w szczegdInosci na¥:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych
w transporcie  publicznym, z uwzglednieniem
potrzeb  0s6b  niepetnosprawnych i oséb

0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;
podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji

istniejacego  planu  transportowego  albo
do aktualizaciji tego planu;

zapewnieniu odpowiednich warunkow
funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

. standardow dotyczacych
przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcdw,

. korzystania z przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow,

. funkcjonowania zintegrowanych
weztow przesiadkowych,

. funkcjonowania zintegrowanego
systemu taryfowo-biletowego,

. systemu informacji dla pasazera;

okreslaniu  sposobu  oznakowania  $rodkdéw
transportu  wykorzystywanych w  przewozach

0 charakterze uzytecznosci publicznej;

ustalaniu stawek optat za korzystanie przez
operatorow i przewoznikdw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem
albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu

terytorialnego,  zlokalizowanych  na liniach
komunikacyjnych ~ na obszarze  wiasciwosci
organizatora;

okreslaniu przystankow komunikacyjnych

i dworcow, ktérych wiascicielem lub zarzadzajacym
jest  jednostka  samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatordw i przewoznikéw
oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow;
okreslaniu przystankow komunikacyjnych
i dworcdw, ktérych wiascicielem lub zarzagdzajacym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych  dla  wszystkich  operatoréw
i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce opfat
za korzystanie z tych obiektow;

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania
prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie

3 Ustawy o samorzadach gminnym, powiatowym i wojewodzkim stwierdzaja, ze organy stanowigce tych samorzadéw moga tworzy¢ jednostki organizacyjne pozostajace
w strukturze samorzadu — jednostki budzetowe bez osobowo$ci prawnej oraz podmioty majgce osobowos$¢ prawna.
37 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2023 r. poz. 2778), art. 15.
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ustug w  zakresie
zbiorowego;
zawieraniu umowy o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

ustalaniu optat za przew6z oraz innych opfat,
0 ktérych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984
r. Prawo przewozowe, za ustuge $wiadczong przez
operatora w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge
$wiadczong przez operatora w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

wykonywaniu zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, tzn. zadan

publicznego  transportu

zwigzanych z podawaniem do publicznej
wiadomosci:
+ sprawozdan na temat zobowigzan

organizatora  ztytutu Swiadczenia  ustug
o0 charakterze uzyteczno$ci publicznej, za ktére
jest odpowiedzialny, wybranych podmiotéw
$wiadczacych te  ustugi, jak réwniez
rekompensat i wylgcznych praw, ktore
te podmioty otrzymuja za Swiadczenie ustug,

*  planowanych przetargdw lub planowanych
bezposrednich zamowien o Swiadczenie ustug
w publicznym transporcie zbiorowym.

38 Szczegolnym przyktadem ustug publicznych, zlecanych z pominieciem Ustawy Prawo zaméwien publicznych i Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, a wigc
podlegajacych pod przepisy o pomocy publicznej, jest miejski transport publiczny: ustugi przewozowe moga by¢ tam zlecane bezpo$rednio podmiotowi wewnetrznemu
(rozporzadzenie unijne nr 1370/2007 okresla warunki, jakie musza by¢ spetnione, aby przewoznik mégt takie zlecenie otrzymaé i tym samym sta¢ sie beneficjentem pomocy

publicznej).

T|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte J‘,hr ﬂf‘d
zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2025-2030 %

9.2 STRUKTURY ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM W GMINIE MIASTO STARGARD

Organizacja transportu zbiorowego:

Transport zbiorowy

Autobusowy Autobusowy Transport Komunikacja
transport regionalny Ml transport dalekobiezny kolejowy miejska

: : ; PKP Intercity S.A. (Miejskie
(prywatni (prywatni ( oraz P,ze,,%zy Przedsigbiorstwo

przewoznicy) przewoznicy) Regionalne Sp. z 0.0.) Komunikacji Sp. z 0.0.)

Organizacja komunikacji miejskiej:

31.03.2025 r. zostato wypowiedziane

porozumienie  migdzygminne, W Gmina Gmina

zwigzku z czym zapisy porozumienia
obowiazua do 01.07.2025 1. Kobylanka Stargard

Miasto Stargard

Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Ochrony Srodowiska

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0.

Pasazerowie
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Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe
mieszkancow Gminy Miasto Stargard oraz Gmin Stargard
i Kobylanka (do 01.07.2025r.), do ktdrych docierajg wybrane
linie komunikacyjne uruchamiane na podstawie zawartych
stosownych  porozumien  migdzygminnych. Natomiast
transport drogowy regionalny i kolejowy nie realizujg
przewozéw w komunikacji miejskiej. Brak powigzan
funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na petne
wykorzystanie ich potencjatow przewozowych, co przektada
sie na mniejsza mobilnos¢ os6b dojezdzajacych spoza
Stargardu (w szczegolno$ci miejscowosci pozbawionych
dostepu do komunikacji miejskiej organizowanej przez
Gming Miasto Stargard) — majg one ograniczone mozliwosci
przesiadek i kontynuowania podrozy komunikacjgq miejskg
ze wzgledu na brak zintegrowanych systemow taryfowych.

Urzad Miejski w Stargardzie realizuje funkcje organizatora
transportu  publicznego na poziomie organizacyjnym,
wykonujac nastepujace zadania realizowane przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska3:

e uzgadnianie zezwolen na wykonywanie przewozow
na liniach komunikacyjnych na obszarze powiatu;

e sporzadzanie projektow decyzji w sprawie
zezwolenia na regularne przewozy 0sob
na obszarze Miasta;

e planowanie rozwoju transportu publicznego;

e organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;

e sporzadzanie projektéw aktéw prawnych i umow
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego;

e wspdipraca z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego w zakresie realizacji zadan na ich
terenie;

e wspotpraca z innymi komérkami organizacyjnymi
Miasta celem realizacji zadan Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

39 Zalacznik do Zarzadzenia Nr 15/2018 Prezydenta Miasta Stargard z dnia 30 listopada 2018 roku. Regulamin organizacyjny Urzedy Miejskiego

w Stargardzie”.
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7S

9.3 TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W Gminie Miasto Stargard obstuga komunikacji
miejskiej realizowana jest na podstawie bezposrednio
zawartej umowy pomiedzy Organizatorem - Gming Miasto
Stargard a Operatorem - Miejskim Przedsiebiorstwem
Komunikaciji Sp. z 0.0. (na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 240
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Umowa
nr 15/TK-1.3/2017 o $wiadczenie ustug w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego zostata zawarta w dniu
29 grudnia 2017 r.

Gmina Miasto Stargard jest jedynym zatozycielem
i udziatowcem spotki Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacii
Sp. z 0.0. z siedzibg w Stargardzie. W rozumieniu przyjetym
przez rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz.U. UE.L.007.315.1) — zwanym dalej rozporzadzeniem
1370/2007, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
Sp. z 0. 0. w Stargardzie jest podmiotem wewnetrznym,
powotanym na podstawie uchwaly Rady Miejskiej
w Stargardzie.

40 cyt. $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego”.
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0,

9.4 PRzZYGOTOWYWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

Organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym, zgodnie
z zawartg umowa, w kazdym roku budzetowym zobowigzany
jest do przygotowania ,Planu zadan przewozowych” na rok
nastepny. Plan ten powinien sktadac sie z dwéch czesci:

1) planu  zadahn  przewozowych  stargardzkiej
komunikacji miejskiej;
2) planu zadan przewozowych linii miedzygminnych

(w przypadku porozumienia migdzygminnego).
Plan ten powinien by¢ przygotowywany w oparciu o:

e obowigzujacy ,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego”;

o ustalony, przyjety w Planie transportowym standard
dostepnosci ustug przewozowych;

e zapotrzebowanie na przewozy (w przypadku
przewozOw  migdzygminnych i  powiatowych
zapotrzebowanie  zgltaszajg ~ przedstawiciele
poszczegolnych Gmin);

e analize  ekonomiczno-rzeczowg  wykonania
poprzedniego roku budzetowego oraz
przewidywanego wykonania roku biezacego;

e planowane przez operatoréw koszty Swiadczonych
ustug;

e prognozowang wartosS¢ przychodéw ze sprzedazy
biletow;

o wielkosci planowanych przez Gminy o$cienne
Srodkow budzetowych przeznaczonych na doptaty
do przewozow realizowanych na ich terenach;

e wlasne mozliwosci finansowe.

Roczny ,Plan zadan przewozowych” powinien okre$lac:
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sie¢ komunikacyjng ze szczegdtowymi przebiegami
linii;

czestotliwo$ci kursowania linii w poszczegdlne dni
tygodnia;

wielkoS¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe
wozokilometréw i wozogodzin);

przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej
naterenie poszczegodinych Gmin o$ciennych,
prognoze wielkoSci przychodow ze sprzedazy
biletow realizowanej w poszczegdlnych Gminach
oraz wysokos¢ doptat Gmin do przewozow
realizowanych na ich terenie.
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VS

9.5 WYZNACZANIE TRAS LINII

Transport publiczny jest ustuga, ktéra w bardzo duzym
stopniu opiera sie na tradycji i przywigzaniu obecnych
klientdw. Pozyskiwanie nowych klientdw jest procesem
stosunkowo dtugim oraz kosztownym, ktéry zwykle trwa
odroku do dwéch lat liczac od momentu uruchomienia
nowego produktu — linii autobusowej, do osiggniecia stanu
stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania nowych klientow
po uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie
publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez
dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym,
takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw,
uruchomienie nowych stref aktywno$ci gospodarczej
skupiajacych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacii
nowych obiektow uzytecznosci publicznej (szpitale, centra
handlowe, szkoty, urzedy) itp.

Innym elementem decydujacym o jako$ci nowego produktu
— linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjno$¢ w poréwnaniu
z pozostatymi liniami obstugujacymi podréze w tych samych
kierunkach. Podstawowe czynniki decydujace o wigkszej
atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede
wszystkim wysoka czestotliwos¢ kursowania oraz krotszy
czas osiggniecia celu podrdzy. Natomiast uruchomienie
nowej linii w warunkach stabilnosci zagospodarowania
przestrzennego obszaru powoduje niemal wylgcznie
przemieszczanie sie pasazerow pomiedzy réznymi liniami
komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie
krotkoterminowej (do 2 lat) opiera¢ sie powinny na analizach
marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowan
klientbw oraz wynikow sprzedazy ustug na kazdej
z obecnych linii. Produkty — linie komunikacyjne, na ktorych
rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ustug powinny by¢
utrzymywane na mozliwie najwyzszym  poziomie
jako$ciowym, tzn. powinny one kursowa¢ stosunkowo czesto
i w rownych odstepach czasu, a pomigdzy zrédtami i celami

podrézy przemieszcza¢ sie mozliwie najszybcie].
Dodatkowo, wiadnie na tych liniach powinien by¢
eksploatowany najnowocze$niejszy tabor. Planowanie

w perspektywie dtugoterminowej powinno by¢ oparte
na cyklicznie przeprowadzanych kompleksowych badaniach
marketingowych:

e struktury wielkoSci popytu w catej sieci komunikacji
miejskiej — nie rzadziej niz co 5 lat;

e preferencji i zachowan komunikacyjnych — nie
rzadziej niz co 7 lat.

Dla utrzymania prostego i czytelnego uktadu komunikacii
miejskiej nalezy stosowac podziat linii na grupy — segmenty,
ktore roznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz
atrakcyjno$cig oferowanych ustug mierzong czestotliwo$cia,
kursowania i zasiegiem obstugi. Wéwczas mozna tatwo
taczy¢ je ze sobg w zintegrowany system transportowy,
z eliminacjg  niepotrzebnego grupowania w tych samych
momentach pojazddw jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii
mozna dokonac ich podziatu na linie:

e miejskie — obstugujace teren Miasta Stargard,
wsrod ktorych mozna wyrézni¢ trasy Srednicowe
(linie taczace osiedla z przebiegiem przez obszar
centrum Miasta);

e podmiejskie — ktdre nie odgrywajg istotnej roli
w przewozach 0s6b wewnatrz Stargardu, obstugujg
obszar Gmin o$ciennych objetych porozumieniami
miedzygminnymi, sg  uruchamiane  niemal
wytacznie na potrzeby mieszkancow tych Gmin, a
standard dostepnosci i jako$ci ustug uzalezniony
jest od uzgodnionej z tymi Gminami wysoko$ci
dofinansowania ustug przewozowych;

e miejsko - podmiejskie — do ktorych zaliczy¢
mozna linie komunikacyjne uruchamiane zaréwno
na potrzeby mieszkancow Miasta Stargard, jak
i rowniez z innych Gmin.
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Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich
czestotliwo$cig kursowania i wynikajace z tego znaczenie
linii w ukfadzie komunikacyjnym Miasta mozna dokonac
nastepujacego podziatu:

e linie podstawowe - stanowig szkielet
komunikacyjny Miasta, kursujg w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut;

e linie uzupetniajagce — kursujgce w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupelniajg sie¢
potaczen podstawowych w kierunkach o mniejszym
zapotrzebowaniu na transport publiczny;

e linie podmiejskie — uruchamiane na trasach
miedzygminnych, z czestotliwo$ciami kursowania

dostosowanymi do potrzeb i  mozliwosci
finansowych Gmin oSciennych.
Linie podstawowe  tworzg  kregostup uktadu

komunikacyjnego, sg to zwykle uksztattowane przez wiele lat
znane wigkszosci klientéw produkty. Nie nalezy wprowadzac
zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie
prowadzi¢ obserwacje popytu i ewentualnie wprowadzac

9.6 PROJEKTOWANIE ROZKLADOW JAZDY

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem
przeznaczonym dla pasazera - klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny
oraz tatwy do zapamietania dzigki stosowaniu powtarzalnych
w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.
Rozkfad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli
lini w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi
przewozowe oraz zaprojektowanej przez Organizatora
transportu  atrakcyjnosci  produktu  (czestotliwosci
kursowania). Z uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi
przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia
przygotowaé nalezy inny rozktad jazdy, ktérego godziny
odjazdéw powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach.
Standardem powinny by¢ trzy kolumny:

e dla dnia roboczego;

e dla soboty;

o dlaniedzieli i dni $wigtecznych.

drobne usprawnienia (korekty tras w celu lepszego
dopasowania do potrzeb pasazeréw). Linie te powinny
taczy¢ Srednicowo przez centrum Miasta dwa istotne cele
podrdzy zlokalizowane po jego przeciwnych stronach.

Trasy linii uzupetiajacych powinny by¢ tak ksztattowane,
aby wspomagaty one ukiad linii podstawowych na odcinkach
pokrywajacych sie. Mogg by¢ one prowadzone do osiedli
o niskim potencjale przewozowym.

Trasy linii podmiejskich powinny by$ skierowane w kierunku
siedzib Gmin osciennych. W przypadku tej grupy linii, nalezy
kierowac sie kryterium efektywnego wykorzystania taboru.

Uktad komunikacji miejskiej w Stargardzie powinien
funkcjonowa¢ w oparciu o nadrzedng zasade o przypisaniu
modutowych czestotliwosci kursowania w danych porach
dnia do poszczegolnych wyzej opisanych grup. W okresach
zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe,
stosowanie mniej pojemnego taboru powinno mie¢ priorytet
nad zmniejszaniem czestotliwosci  kursowania  linii
i zawieszaniem obstugi linii.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest
wprowadzanie dodatkowo:

e rozktaddw jazdy dla dni roboczych w okresie letnich
wakacji szkolnych;

e specjalnych rozktadow jazdy na Swieta: Wszystkich
Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok, Wielkanoc
lub na czas trwania rdznego rodzaju imprez lub tym
podobnych wydarzen.

Zmiany rozktadu jazdy dopuszczalne sg nie cze$cigj niz
3 razy w roku.
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Kazdy dzien roboczy szkolny nalezy podzieli¢
na nastepujgce pory roznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig
kursowania srodkéw publicznego transportu zbiorowego:

e 05:00 - 06:30- wcze$nie rano;

e 06:30 — 08:00 - szczyt poranny, w tym mikroszczyt
wgodzinach 7:30 - 8:00 (nalezy zapewniaC
dodatkowe kursy);

e 08:00 — 13:30 — okres miedzyszczytowy;

e 13:30 - 16:30 - szczyt popotudniowy;

e 16:30 - 18:30 — po potudniu po szczycie;

e 18:30 - 20:00 — wczesnie wieczorem;

e 20:00 - 22:00 — wieczorem.

Tabela 17. Czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych

W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowac
charakterystyczne pory:

e 05:00 - 06:00 — wczesnie rano;

e 06:00 — 09:00 — godziny poranne (w niedziele
do godz. 12:00);

e 09:00 - 20:00 - w ciggu dnia;

e 20:00-23:00 — wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebniaé szczyt handlowy,
np. w godzinach od 09:30 do 14.00.

Minimalne czestotliwosci kursowania linii nalezacych
do poszczegdinych grup, w zalezno$ci od dnia tygodnia
i pory dnia powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg
tabele:

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]

Podstawowe

Uzupetniajace 60-80 40-60 80

Podmiejskie

05:00- 06:30- 20:00-
06:30 08:00 08:00-13:30 | 13:30-16:30 | 16:30-18:30 18:30-20:00 52:00
30 20 20 20 20 30 40

Dzien roboczy

40-60 80* 120 *

Kursy w zalezno$ci od lokalnych potrzeb

UWAGI: W dni wolne w godz.09:00 — 20:00 (niedziele od 12:00) nalezy stosowacé interwaty dla dnia roboczego w godz. 18:30-20:00.

*Dopuszczalne jest zawieszanie funkcjonowania wybranych linii.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy
dobieraC tak, aby zachowa¢ rowne odstepy pomiedzy
kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw po
kazdej kolejnej godzinie. Dlatego stosowane czestotliwo$ci
powinny by¢ dzielnikami lub wielokrotno$ciami liczby 60.
Odstepstwa od powyzszych zasad mogg by¢ akceptowane
jedynie w godzinach porannych dojazdéw do szkét
i zaktadow pracy oraz popotudniowych powrotéw z nich
(05:00 - 08:00, 13:30 - 15:30) w celu lepszego dopasowania
oferty przewozowej do zapotrzebowania — popytu.

Na wspolnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje
kilka linii w tych samych kierunkach, nalezy stosowac
jednakowe czestotliwosci kursowania lub ich
wielokrotnosci oraz wzajemna synchronizacje godzin
odjazdéw pomiedzy poszczegolnymi liniami, tak aby nie
dopusci¢ do zgrupowan odjazdéw w tym samym czasie
oraz ograniczy¢ wystepowanie dtugich przerw pomiedzy
odjazdami poszczegoinych linii. Stosowanie
rownoodstepowych, cyklicznych  odjazdéw autobusow
w poszczegdlnych porach dnia utatwia rdwniez planowanie
potgczen przesiadkowych.
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9.7 PROJEKTOWANIE SYSTEMU TARYFOWO-BILETOWEGO | DYSTRYBUCJA BILETOW PRZEJAZDOWYCH

Polityka taryfowo-biletowa, okre$lajac udziat pasazeréw —
uzytkownikéw tego transportu, w jego finansowaniu, stanowi
jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych
na zachecanie do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego
jest zadaniem ekonomiczno - socjalnym Organizatora
publicznego transportu zbiorowego, ktdre skiada sie
z okreslania cen za ustuge przewozowg sprawiajacych, ze
przejazd Srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest
ekonomicznie  bardziej  korzystny w  porédwnaniu
z przejazdem transportem indywidualnym, a takze -
wporownaniu  z  przejazdem  $rodkiem  transportu
komercyjnego  przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza
wspdlinym systemem taryfowo — biletowym.

Decyzie o zmianie taryfy opierajag sie na dwoéch
podstawowych przestankach:

e ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu
kosztow publicznego transportu  zbiorowego;
wowczas podejmuje sie decyzje 0 zmianie cen
biletéw przejazdowych;

e spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug
przewozowych (nowe trasy komunikacyjne, wzrost
poziomu jakoSciowego ustug, wprowadzenie
nowych rodzajéw biletéw jako reakcja na spoteczne
oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania ptatnosci itp.); wtych przypadkach
podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejacego
systemu taryfowo — biletowego systemem innym,
bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo — biletowego nalezy
uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy (no$niki) oraz aspekt
podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja,
determinujgca uprawnienia do posiadania danego rodzaju
biletu). Nalezy dazyé do uproszczenia i podniesienia
atrakcyjnosci systemu taryfowo — biletowego. Wszelkie
zmiany zwigzane z likwidacjg lub wprowadzaniem nowych
rodzajow biletéw nie powinny powodowaé wzrostu kosztow
podrozy komunikacjg miejska. Zatozenia do taryfy biletowej
powinny by¢ zgodne z politykqa wyznaczania tras linii
komunikacji miejskiej.

W dalszym ciggu powinny byC stosowane obecne rodzaje
biletow przejazdowych:

1. Bilety za przejazd w strefie A:

e bilety jednorazowe — ulgowy i normalny;

e bilety 24 godzinne — ulgowy i normalny;

e bilet weekendowy;

e hilet grupowy szkolny,

o bilety 10-cio przejazdowe - ulgowy i normalny;

e bilet 30 dniowy — ulgowy i normalny;

o bilet 30 dniowy dla posiadaczy Stargardzkiej Karty
Mieszkarica - ulgowy i normalny;

e hilet miesieczny — ulgowy i normalny;

e bilet miesieczny dla posiadaczy Stargardzkiej Karty
Mieszkanca - ulgowy i normalny;

e bilet 60 dniowy - ulgowy i normainy.

2. Bilety za przejazd w strefie B lub C oraz w granicach
dwdch stref: AiBlubBi C B:

e bilety jednorazowe - ulgowy i normalny;

e bilet grupowy szkolny;

e bilet 30 dniowy — ulgowy i normalny;

e bilet 60 dniowy - ulgowy i normalny.

3. Bilety za przejazd w granicach trzech stref: A, B i C:
e Dbilety jednorazowe - ulgowy i normalny;
e hilet grupowy szkolny;
e bilet 30 dniowy — ulgowy i normalny;
e hilet 60 dniowy - ulgowy i normalny.

Uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych:

e rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
. wynikajace z ustaw*’;

41 Przepisy panstwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych, to:
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie o$wiaty.
Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce.

Ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. — o Karcie Polaka.

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwaliddw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin.
Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdrych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego.

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatar wojennych.
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. wynikajgce z uchwaly organu
stanowigcego jednostki samorzadu
lokalnego*?;

e kontrola dokumentow przewozowych, ktéra
powinna byC prowadzona wediug zasad

okreslonych w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe.

Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletéw
wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci sprzedazy:
e nalezy utrzymywa¢ mozliwie duzg liczbe statych
punktéw sprzedazy usytuowanych na osiedlach
mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach
handlowych, réwniez w biurach Organizatora

i Operatora;

e na waznych przystankach komunikacji, tam, gdzie
rozpoczyna sie najwiecej podrézy oraz na weztach
przesiadkowych nalezy instalowa¢ stacjonarne
automaty biletowe;

e nalezy utrzymywa¢ sprzedaz biletow przez
aplikacje mobilne;

e proponuje sie utrzymanie dystrybucji wszystkich
obecnie oferowanych typéw biletéw, a ponadto
planuje sie rozszerzenie ,biletu wirtualnego”,
ktéry bedzie dostepny w kazdym pojezdzie

W statych punktach sprzedazy powinny by¢ sprzedawane
wszystkie rodzaje biletow przejazdowych. Aplikacje mobilne
komérkowe powinny docelowo stuzy¢ do zakupu wszystkich
rodzajow biletéw przejazdowych

42 Uchwat Nr XXXVI11/401/2017 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 19 grudnia 2017 r. w sprawie ustalenia cen i opfat za ustugi przewozowe w publicznym transporcie
zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanym przez Gmine Miasto Stargard oraz okre$lenia osob uprawnionych do korzystania z przejazdow
bezptatnych i ulgowych, §8-10 (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2019 r. poz. 5352 z p6zn. zm.).
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9.8 ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwazniejszych
skfadnikéw systemu transportowego. Tworzy jq sie¢
drogowa wraz zwyposazeniem (jezdnie, chodniki,
przystanki, trasy rowerowe, parkingi, urzadzenia organizacii
ruchu) i infrastruktura towarzyszaca®:

e drogi wraz z systemem organizacji ruchu
drogowego sg uzytkowane wspdlnie, zaréwno
przez fransport niezmotoryzowany (pieszy,
rowerowy), jak isamochodowy - osobowy
(publiczny i indywidualny) oraz towarowy;

e wezly sieci transportowej (dworce, stacje,
przystanki), gdzie dokonuje sie wymiana

pasazerow, oraz wyposazenie tych weztow (wiaty,
tablice informacyjne i automaty biletowe), a takze
petle (koncowki tras) to elementy infrastruktury
uzytkowane prawie wytacznie przez pojazdy
transportu publicznego oraz pasazerow;

o tabor Operatora i przewoznikéw, ich zajezdnie
i zaplecze techniczne.

Sprawne,  skoordynowane  zarzadzanie  catoscig
infrastruktury transportowej pozwala na wiasciwg realizacje
regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja
zréwnowazonemu rozwojowi systemu transportowego.

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowg sktada
sie zarzadzanie:

e drogami (w oparciu o Ustawe z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych*) oraz ruchem na nich
(w oparciu o Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym#);

e infrastrukturg przystankowg rozumiang jako
wyposazenie przystankow: wiaty, informacyjne
urzadzenia przystankowe;

e dworcami kolejowymi, autobusowymi,
zintegrowanymi weztami przesiadkowymi,
punktami obstugi pasazera i sprzedazy biletow;

e petlami autobusowymi wraz z infrastrukturg

socjalng dla kierujacych pojazdami;
o flota pojazdéw (utrzymanie i wymiana taboru
z uwzglednianiem zasad ochrony $rodowiska).

43 Za infrastrukture towarzyszaca drogom rozumie sie ,techniczne wyposazenie droég” w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

44 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
45 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.
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9.9 ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Przystanek komunikacji miejskiej (autobusowej) jest
elementem drogi stuzacym zatrzymaniu  pojazdéw
wykonujacych regularny przew6z oséb. Przystanek jest
oznaczony znakiem drogowym D-15, moze by¢ wyposazony
w zatoke i obejmuje takze nawierzchnie chodnika
na przystanku (pod warunkiem, ze lezy w pasie drogowym).

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze jednym
zzadan Organizatora jest ,zapewnienie odpowiednich
warunkéw  funkcjonowania  publicznego  transportu
zbiorowego®. W przytoczonym punkcie zapisano trzy
szczegblne zakresy dziatania Organizatora dotyczace
infrastruktury przystankowej:

a) zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych
przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow;

b) zapewnienie warunkéw korzystania z przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow;

c) zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych wezitow
przesiadkowych.

Zgodnie z zapisami przytoczonej Ustawy Rada Miejska
w Stargardzie okreélita, w drodze odpowiedniej uchwaty“6,
wykaz 196 przystankow komunikacyjnych, ktérych jest
wiascicielem lub zarzadcg oraz zasady korzystania z tych
przystankow. Na drodze odpowiednich porozumien z innymi
zarzadcami drég w Miescie, Gmina Miasto Stargard
zarzadza  réwniez  przystankami  komunikacyjnymi
Zlokalizowanymi przy drogach powiatowych, wojewddzkich
i krajowych.

Z przystankdw komunikacyjnych moga korzystac operatorzy
i przewoznicy pod warunkiem uzyskania zgody od Miasta
Stargard. Miasto Stargard moze odmowi¢ wydania zgody

na korzystanie z przystanku, jesli zaistnieje ryzyko
ograniczenia  przepustowo$ci  przystanku, zagrozenia
w bezpieczenstwie  ruchu  drogowego oraz  jesli

zainteresowany podmiot ma zamiar SwiadczyC ustugi
przewozowe na tej samej trasie i w tych samych godzinach
co inni uzytkownicy.

46 Uchwata Nr XXVI11/295/2021 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27 kwietnia 2021 r. zmieniajaca uchwate w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych
whascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Miasto Stargard oraz warunkéw i zasad korzystania z tych przystankéw (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego. z 2021 r. poz.

2351)
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9.10 ZARZADZANIE DWORCAMI KOLEJOWYMI, DWORCAMI AUTOBUSOWYMI, WEZLAMI PRZESIADKOWYMI,

PUNKTAMI OBSLUGI PASAZERA

Budynek dworca kolejowego w Stargardzie oraz czesc¢
terenu wokdt niego nalezy do PKP S.A. Gospodarowanie
nim realizuje PKP Oddziat Dworce Kolejowe S.A. (rejon
Poznan). Perony, torowiska, sie¢ trakcyjna, przejscia
podziemne i hala peronowa sgzarzadzane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie). Istnienie dwoch odrebnych  zarzadcow
poszczegdinych czesci jednego obiektu kolejowego ma
wptyw na rézny stan powierzonego im mienia.

Na terenie Miasta znajdujg sie takze przystanki kolejowe
Stargard Osiedle oraz Stargard Kluczewo, ktére nie
funkcjonujg z uwagi na brak ruchu pasazerskiego w kierunku
Pyrzyc. Wiascicielem tych obiektow jest PKP S.A., za$ za
zarzadzaniem nim odpowiedzialny jest PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Szczecinie.

Kolejna stacja kolejowa znajduje sie na dawnej linii
stargardzkiej kolei waskotorowej, ktorej wiascicielem jest
Powiat Stargardzki. Budynek jest nieczynny, za$
w perspektywie plandw przeksztatcenia kolei waskotorowe;
w droge rowerowa, jego pierwotna funkcja dworcowa nie
zostanie przywrdcona.

Od 1 lutego 2019 r. rozpoczegto funkcjonowanie
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie,
integrujace w jednym miejscu trasy przejazdéw wielu
przewoznikéw realizujgcych swoje ustugi na obszarze
powiatu  Stargardzkiego i nie tylko. Zarzadca
Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0.
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9.11 ZARZADZANIE TABOREM KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Zarzadzanie flotg pojazdéw, stuzacych do realizacji
transportu publicznego na obszarze objetym niniejszym
Planem transportowym realizowane jest przez Operatora —
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0. 0. z siedzibg
w Stargardzie, ktdry jest wiascicielem taboru. Nalezy dazy¢
do tego, aby Operator nabywat pojazdy do obstugi
komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku mozliwosci
pozyskania $rodkéw zewnetrznych (np. z funduszéw z Unii
Europejskiej) dopuszczalne bedzie pozyskanie taboru przez
Miasto Stargard i uzyczenie go Operatorowi. Nowo nabyte
pojazdy powinny spetnia¢ wymogi dla przewozu 0sdb
niepetnosprawnych, zgodnie z rozdziatem 10.3 (,Dostep
0s6b niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego”).

Tabor komunikacji miejskiej powinien byé systematycznie
wymieniany w oparciu 0 pojazdy charakteryzujace sie
nowymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazeréw. Flota
komunikacji miejskiej w Stargardzie powinna wcigz sktada¢
zroznych typéw pojazdow, réznigcych sie miedzy sobg
dlugoscia.  Taka  polityka  korzystanie  wplynie
na zmniejszenie kosztow serwisowych i eksploatacyjnych.
Przy  wymianie  pojazdow  nalezy  przestrzega¢
obowigzujgcych  standardéw  wyposazenia opisanych
w rozdziatach nr 10.3. i 11.

Nowe pojazdy powinny spemiaé co najmniej nastepujace
kryteria w zakresie:

e poziomu podiogi (pozadane sg pojazdy ze 100%
niska podiogg bez progéw poprzecznych
wewnatrz), wyposazenie w tzw. ,przyklek”,

e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego
dla wozkdow inwalidzkich,

e instalacji
pasazeréw,

e liczby drzwi i
i rozmieszczenia,

e dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do
potrzeb os6b niedostyszacych oraz informacji
gtosowej dla osob niedowidzacych,

e systemu monitoringu przestrzeni pasazerskiej
i stanowiska kierowcy, zapewniajacy nagrywanie
zdarzen w sposodb ciaglty i pdzniejsze ich
odtwarzanie,

e wyposazenia pojazdow w system
autobusow w czasie rzeczywistym,

e pojazdy wyposazone w tadowarki USB (min. dwie
na autobus) — umozliwiajace fadowanie urzadzen
elektronicznych posiadajacych opcje zasilania
poprzez gniazdo USB,

urzadzen  sygnalizacyjnych  dla

ich odpowiedniej szeroko$ci

lokalizacji

e pojazdy wyposazone w klimatyzacje
catopojazdowa, niezalezng dla  przestrzeni
pasazerskiej.

W przypadku zakupu autobuséw uzywanych muszg one
spetnia¢ wszystkie ww. warunki.

Przy wymianie taboru przydzielonego do obstugi
najcze$ciej kursujacych linii, w kontekscie dziatan
zwigzanych  ze zmniejszaniem  zanieczyszczenia
srodowiska, rekomenduje sie zakup nowoczesnych
autobusow o napedzie zeroemisyjnym.

W ramach najblizszych inwestycji taborowych MPK Sp.
Z 0.0. planuje zakup 11 autobuséw elektrycznych wraz
z fadowarkami.
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10 POZADANY STANDARD USLUG W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach
0 charakterze uzytecznosci publicznej powinny odpowiadaé
oczekiwaniom i potrzebom mieszkarcéw obszaru objetego
Planem transportowym oraz mozliwo$ciom finansowym
jednostki samorzadowej.  Atrakcyjna jakos$ciowo oferta
przewozowa jest jednym
z elementow wptywajacych na popyt na ustugi publicznego
transportu  zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢
i standard Zycia mieszkancow.

Koszt podrozv

Czas podrozy

Zwiegkszenie jakoSci i podniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane gtdwnie z realizacjg postulatow
transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkancy. Sg to
pasazerowie-uzytkownicy transportu  zbiorowego, jak
i potencjalni  uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wkasnych, indywidualnych pojazdow.

Ponizej przedstawiono przyktadowe postulaty transportowe
i sposadb ich realizacji.

Dostepnos¢

Bezposredniosé

Czestotliwosé

Punktualno$¢

Wygoda, komfort, tatwos¢ korzystania

Dostepnos¢ informaciji

Bezpieczenstwo

Pewnos¢ realizacji ustug

e czas podrézy — nadanie priorytetu w sygnalizacii
$wietinej dla pojazdéw publicznej komunikacii
zbiorowej,

e koszt podrozy - zwiekszenie cenowe;
atrakcyjnosci biletu okresowego oraz poszerzenie
oferty o bilety czasowe,

o dostepnos¢ - minimalizowanie  odlegtoSci
koniecznych do pokonania w drodze z/do
przystanku komunikacji  zbiorowej, tworzenie
przej$¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow,

B

L

Ha

likwidacja progéw
przystankdw,

e bezposrednios¢ - dostosowanie uktadu sieci
komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych
relacji w podrézach,

o czestotliwos¢ — dostosowanie odstepow czasu

na drodze dojscia do

miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb,

e punktualno$¢ - dostosowanie rozktadéw jazdy do
realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby

odjazdéw przed czasem i po czasie — udziat
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odjazdéw opdznionych do 3 min: 5%; natomiast
udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min:
mniejszy niz 1%,

e wygoda, komfort, tatwos$¢é korzystania — budowa
nowych wiat przystankowych, dbato$¢ o komfort
termiczny uzytkownikéw transportu publicznego,
wyposazenie pojazdéw w tadowarki USB, dostep
dla oséb niepetnosprawnych do przystankdw,
zmniejszenie uporczywosci hatasu w podrézowaniu
autobusami poprzez wykorzystanie taboru

e znapedem elektrycznym, zmniejszenie zattoczenia
w autobusach, zwiekszenie kultury osobistej i jazdy
kierowcow.

10.1 STANDARDY W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY
KOMUNIKACYJNYCH

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwo$¢
bezposredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego
osiedla Miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci
potaczenn bezpodrednich ze sobg wszystkich osiedli.
W przewozach wykonywanych w ramach publicznego
transportu  zbiorowego obstugiwane bedg wszystkie
przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii
komunikacyjnych. Odlegtosci pomiedzy przystankami
powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celow
podrézy, jak najblizej generatoréw ruchu.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej okre$lana jest
na podstawie  czasu  potrzebnego do  dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach
miejskich uznaje sie strefe oddziatywania przystanku
komunikacyjnego w promieniu 400/500 m, co odpowiada
czasowi dojScia okoto 5 minut zakladajac, iz $rednia
szybkos¢ pieszego wynosi okolo 5 km/h. W strefie
niezurbanizowanej uznaje sie, ze strefa oddziatywania
przystanku komunikacji zbiorowej wynosi 1000 m.

e bezpieczenstwo -  monitoring
pasazerskiej z rejestracjg obrazu,

e dostepno$é¢ informacji — rozwéj udostepniania
otwartych danych, montaz tablic informacji
pasazerskiej,

e pewnos¢ realizacji ustug - zminimalizowanie
wskaznika zawodno$ci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdéw na nowsze przez co
i zredukowanie udziatu niezrealizowanych kurséw
autobusowych w stosunku do wszystkich kurséw
planowych.

przestrzeni

PRZYSTANKOWEJ | DOSTEPNOSCI PRZYSTANKOW

Jednakze czas dojScia do przystanku komunikacyjnego
zalezy od wielu czynnikdw, m.in. od struktury urbanistycznej
otoczenia przystanku  komunikacyjnego oraz  strat
czasowych zwigzanych np. z pokonywaniem przez pieszych
obiektow/miejsc kolizyjnych (miejsca kolizji potokéw ruchu
pieszego, miejsca kolizji potoku ruchu samochodowego
i pieszego, roznice pozioméw). W celu zwigkszenia
dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuije sie lokalizacje
nowych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko
generatorbw ruchu oraz modernizacje istniejacych
przystankdw komunikacyjnych, likwidujac wszelkie bariery
architektoniczne.

Gmina Miasto Stargard charakteryzuje sie bardzo dobrym
i rownomiernym rozmieszczeniem przystankow
komunikacyjnych, ktére zapewniajg odpowiedni dostep
do publicznego  transportu  zbiorowego okoto  90%
mieszkancom strefy miejskiej.

Mapa przedstawiona ponizej przedstawia dostepno$é
do przystankow komunikacji miejskiej.
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ranica Gminy Miasto Stargard

—— Drogi Gminy Miasto Stargard

I Zabudowa Gminy Miasto Stargard

Sie¢ komunikacji miejskiej w granicach Gminy Miasto Stargard
e Przystanki Gminy Miasto Stargard

@ Zintegrowane Centrum Przesiadkowe

|:| Izochrona dojscia do przystanku o odleglosci 500 m

bszary Miasta Stargargard, na ktérych nalezy dazy¢
o lokalizacji nowych przystankéw komunikacyjnych

0 1, 2 3 4 5 km

Rysunek 8. Obszary Miasta Stargard, na ktorych dostgpnos¢ do komunikacji miejskiej jest ograniczona
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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10.2 STANDARDY W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO - ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI

W ZAKRESIE PODWYZSZANIA STANDARDU SWIADCZENIA USLUG PUBLICZNYCH

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma
negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne. Jest on
zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji
hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jakg transport drogowy
wywiera na Srodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych pozytywny wplyw na
zmniejszenie  poziomu  zanieczyszczenia  Srodowiska
i ograniczenia hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy
innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata
ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym. Na presje, jaka transport drogowy wywiera na
Srodowisko naturalne wptyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO)
regulujg dopuszczalne normy emisji spalin  w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaly swojq
restrykcyjnosc. Regulujg one emisje szkodliwych substanci,
takich jak:

o tlenek azotu (NOx),
e weglowodér (HC),
o tlenek wegla (CO).

Obecnie obowigzujacg normg jest norma EURO 6, ktéra
stata sie standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ te
norme. Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych
obszarach, w szczegolnosci w wyodrebnionych strefach
osrodkéw miejskich jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie
emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majgcymi
zastosowanie ~w  taborze  jest  wykorzystywanie
udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.
22 lutego 2018 roku weszta w Zycie ustawa
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, ktéra zgodnie
z zatozeniem ma stworzy¢ warunki do upowszechnienia
transportu  zeroemisyjnego  w Polsce.  Mozliwosci
zaproponowane w UoEiPA majg  przyczyni¢ sie do

zwigkszenia  bezpieczefistwa  energetycznego  kraju,
natomiast rozwdj rynku paliw alternatywnych w transporcie
moze znaczaco wptyngé na poprawe jakoSci powietrza
w miastach. Wedtug nowelizacji z dnia 21 listopada 2024 r.
ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych od
01.01.2026 r. gmina, w ktérej liczba mieszkancéw jest
wigksza niz 50 000, wykonuje przewozy pasazerskie
w transporcie  drogowym, w  ramach  komunikacji
miejskiej rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
22023 r. poz. 2778 oraz z 2024 r. poz. 1853), z przynajmniej
czesciowym wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych lub
autobuséw napedzanych gazem ziemnym pochodzacym
z biometanu lub zleca, lub powierza wykonywanie takich
przewozow podmiotom, ktére we flocie pojazdéw
przeznaczonych do wykonywania przewozow na jej
obszarze przynajmniej czesciowo wykorzystujg autobusy
zeroemisyjne lub autobusy napedzane gazem ziemnym
pochodzacym z biometanu.

Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych zwigzane bedzie
z konieczno$cig przeznaczenia linii do obstugi autobusami
elektrycznymi. Na podstawie przeprowadzonej analizy
porownawczej  parametrow  sieci  komunikacyjnej
w Stargardzie, wskazano lini¢ nr 5, 9, 10, 12, 13§ 15.

Najlepsze warunki do obstugi autobusami elektrycznymi
spetniajq linie: 12, 13 i 15.

Uzupetniajagco  autobusy  zeroemisyjne  powinny  byé
przeznaczone do obstugi pozostatych linii komunikacyjnych
w porach o zmniejszonym zapotrzebowaniu na autobusy na
liniach catkowicie zelektryfikowanych.

Wraz z rozwojem taboru elekirycznego planuje sie
elektryfikacje kolejnych linii autobusowych.

Wprowadzenie i rozwdj pojazdow zeroemisyjnych na terenie
Miasta bedzie miato bezposredni wptyw na poprawe jako$ci
powietrza, stanu akustycznego Miasta oraz wplynie
na podwyzszanie standardu $wiadczenia ustug publicznego
transportu zbiorowego.
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Sp8710.0:

14

omunikacji

*Legenda

ranica Gminy Miasto Stargard
Drogi Gminy Miasto Stargard
= Linia do elektryfikacji - 5
= Linia do elektryfikacji - 15
Linia do elektryfikacji - 13
== Linia do elektryfikacji - 12
= | inia do elektryfikacji - 10
@ Propozycja tadowarki typu plug-in

2 3 4 5 km

Rysunek 9. Zaproponowane linie do elektryfikacji.
Zrédfo: opracowanie wlasne.

MPK Sp. z 0.0. wprowadzita do stosowania systemowe
podejscie poprzez wdrozenie Systemu Zarzadzania
Srodowiskowego, co umozliwito ochrone $rodowiska
i reagowanie na zmiany warunkéw $rodowiskowych oraz
osiggniecie zamierzonych celdw*.

Na przystanku Czarnieckiego - Kosciot MPK Sp. z 0.0
zamontowata pierwszy zielony przystanek. Zielone
przystanki to realizacja idei Smart City. Wiaty przystankowe

z roslinnociq sa przyjazne pasazerom i Srodowisku
naturalnemu oraz lepiej wkomponowujg sie w przestrzen
miejska.

W celu ograniczania negatywnego wptywu transportu
na zdrowie ludzi i $rodowisko naturalne mozliwe sg réwniez
rozwigzania dedykowane obszarom zurbanizowanym.
Mozliwie jest wowczas wprowadzenie stref czystego
transportu, do ktdrych ogranicza sie wjazd pojazddw innych

47 \W dniu 04.01.2021 r. Spotka otrzymata pozytywna, rekomendacije o wydanie certyfikatu potwierdzajacego zgodnos¢ wdrozonego Systemu Zarzadzania
Srodowiskowego i spetnienia wymagania normy PN-EN ISO 14001:2015 w zakresie $wiadczenia ustug polegajacych na przewozie oséb i bagazu
podrecznego $rodkami komunikacji autobusowej oraz przewozu oséb niepetnosprawnych pojazdami przeznaczonymi do $wiadczenia tego typu ustug.
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niz elektryczne, napedzane wodorem lub gazem ziemnym.
Jednakze tak restrykcyjne ograniczenia zwigzane sq
z wieloma konsekwencjami, gdyz petne wdrozenie strefy
wymaga  zapewnienia  odpowiedniej infrastruktury
transportowej oraz wytypowania tras alternatywnych.
W przypadku wystapienia takiej koniecznosci rekomenduje
sie wprowadzenie na terenie Srddmiescia Stargardu stref
czystego powietrza w oparciu o normy emisji spalin EURO.
Takie rozwigzanie wptynie bezposrednio na ograniczenie
emisji szkodliwych zanieczyszczen do powietrza. Pamietaé
nalezy jednak, Ze wprowadzone ograniczenia powinny
zosta¢ szeroko konsultowane ze wszystkimi mieszkancami
i interesariuszami obszaru, ktdrego obostrzenia miatyby
dotyczy¢. Rekomenduje sie, aby w pierwszej fazie
ograniczy¢ wjazd pojazddw, ktére nie spetniajg norm emisji

spalin minimum EURO 4 (dla samochodéw napedzanych
olejem napedowym) oraz EURO 3 (dla samochodow
benzynowych). Rekomenduije si¢ rowniez w tym przypadku,
w procesie konsultacji spotecznych, utworzenie listy
pojazddw zwolnionych z ograniczen.

W ustawie o elektromobilno$ci i paliwach alternatywach
wprowadzenie strefy czystego transportu jest obligatoryjne
w miastach, w ktorych liczba mieszkancoéw przekracza
100000 i na terenie ktdrych zostat przekroczony
$rednioroczny dopuszczalny poziom dwutlenku azotu
w powietrzu. Na tq chwile, na podstawie powyzszego
kryterium Stargard nie jest wytypowany jako miasto, gdzie
powinna zosta¢ wprowadzona strefa czystego powietrza.

Legenda

ranica Gminy Miasto Stargard

Linie wyznaczone do elektryfikacji
(5,9, 10,12, 131 15)

B Propozycia strefy czystego powietrza

1 2 3 4 5km

Rysunek 10. Propozycja strefy czystego transportu na terenie Gminy Miasto Stargard

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10.3 DOSTEP 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Dostepno$¢ systemu transportu zbiorowego dla oséb
Z niepetnosprawno$ciami i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej powinna by¢ rozpatrywana pod wzgledem
dwoch aspektéw, tj. infrastruktury oraz taboru
uzywanego w przewozach realizowanych na terenie
Miasta Stargard.

Dostepnosé nalezy rozumieé poprzez
zagwarantowanie petnej swobody w poruszaniu sie
publicznymi $rodkami transportu, bez ograniczen.
Dostepno$¢ oznacza réwniez, Ze osoby z
niepetnosprawnosciami oraz 0soby 0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej nie powinny ponosi¢ zwiekszonych
wydatkdw na podroze. Przewoznik realizujgcy ustugi
taborem autobusowym na zlecenie Organizatora
transportu ma obowigzek $wiadczy¢ ustugi taborem,
ktory jest przystosowany do obstugi 0séb
z niepetnosprawnosciami. Wszystkie autobusy, ktére
wykonujg zadania przewozowe na terenie Miasta
Stargard przystosowane sg do przewozu woézkdw
inwalidzkich — sg to autobusy 100% niskopodtogowe
lub typu Low Entry, czyli niskowej$ciowe. Pojazdy
wyposazane sg rowniez wsystem informacii
pasazerskiej, ktdry oferuje mozliwo$¢ zapowiedzi
przystankdw, nr linii oraz kierunku za pomoca fonii. Jest
to dziatanie skierowane gtownie do oséb majgcych
problemy ze wzrokiem.

Ponadto odpowiedzialnos¢ wiadz samorzadowych za
organizacje zycia publicznego przejawia¢ sie powinna
w nastepujacych  dziataniach  prowadzacych do
likwidacji istniejacych barier w przemieszczaniu sie
0s0b niepetnosprawnych:

o przystanki  wyposazane w  pasy
ostrzegawcze, ktére ostrzegajqg przed
zblizaniem sie do krawedzi peronu. W miare
mozliwosci  przestrzennych  wprowadzenie
paséw doprowadzajace do wiasciwych pél
oczekiwania i/lub wiaty przystankowe;j,

e umoZzliwianie, poprzez konstrukcje
przystankéw  komunikacyjnych, podjazdu
pojazdow  jak  najblizej  krawedzi
przystankowej,

e |okalizowanie nowych
komunikacji zbiorowej
z lokalizacja ciaggow pieszych,

e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
likwidacje barier na drodze dojScia do
przystanku  komunikacji  zbiorowej oraz
likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw
komunikacyjnych, dostosowanie wysokos$ci
perondw przystankéw komunikacji zbiorowej
do wysokosci progéw wejsciowych pojazdow,

e stosowaniu systemu ulg w opftatach za
korzystanie z komunikacji publicznej w postaci
znizki dla wybranych grup pasazeréw oraz
bezptatnych przejazdéw dla wybranych grup
pasazerow.

przystankow
potaczonych

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajq
pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu osob
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wptywajg pozytywnie na ocene standardu
ustug przez wszystkie grupy pasazerow publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegdInoSci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na postepujgcym
procesie ,starzenia sig” spoteczenstwa, nalezy
spodziewa¢ sie wzrostu liczby podrézy odbywanych
komunikacjg zbiorowg przez osoby starsze. Osoby te
czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie beda mogty
podrézowa¢ samodzielnie komunikacjq indywidualng
— dlatego bedgq wybiera¢ komunikacje zbiorowa.
Gmina, w miare posiadanych mozliwosci finansowych,
bedzie dazy¢, aby przedstawione powyzej rozwigzania
byly stosowane u Operatora publicznego transportu
zbiorowego w Miescie Stargard.

Na etapie projektowania infrastruktury przystankowe;
uwzgledniane bedg potrzeby osdéb niepetnosprawnych
oraz 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Oprocz
zapewnienia mobilnoSci osobom niepetnosprawnym,
do zadahn wiasnych samorzadow nalezy takze
zapewnienie mobilnosci osobom nie posiadajgcym
wiasnego $rodka transportu, osobom starszym (grupa
poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), rodzicom z
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matymi dzieémi oraz dzieciom i miodziezy szkolnej.  Przy kompleksowej przebudowie drég planowane sg
Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia  ponizsze dziatania oraz standardy:

likwidujace bariery utrudniajace przemieszczanie sie

transportem publicznym na obszarze dziatania

Organizatora.

Usuwanie barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej

*Droga ta powinna by¢ wolna od przeszkdd, katuz i btota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych,

*pokonanie jezdni prowadzacej do przystanku powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne dzigki obnizeniu wysokich
kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracaniu diugosci przejécia przez szerokie, wielopasmowe jezdnie —
azyle na przejéciach dla pieszych,

*przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupdw, barierek, drzew,
Smietnikéw itp.). Z uwzglednieniem, ze drzewa wycinane mogg by¢ jedynie w uzasadnionych przypadkach,
podyktowanych kwestiami bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Odpowiednia organizacja przystanku

*Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator bedg posiada¢ widoczng nazwe.
Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to pewnos¢, ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposéb
widoczny dla pasazeréw wysiadajacych — na stupku badz na wiacie.

Odpowiednie wyposazenie przystanku

+Wiata powinna mie¢ trzy petne Sciany, dach i odpowiednig gteboko$¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem
i $niegiem oraz dawac cien w stoneczne dni,

*wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim badz na
postawienie wozka z dzieckiem,

*w poblizu przystanku powinna znajdowac¢ si¢ latarnia uliczna,

*na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac sie kosz na odpady.

Dostepnosé¢ przystanku

*Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ réwniez w inny sposéb, np. rowerem. Dlatego tez nowo budowane jak i
modernizowane koricowe petle autobusowe oraz przystanki o duzym natezeniu pasazeréw dojezdzajacych z
innych gmin powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe Bike&Ride,

*lokalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrozy,

*wysoko$¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy krawedzig
przystanku a podtogg pojazdu byta jak najmniejsza,

*warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktérym beda znajdowaty sie drzwi
pojazdu stuzace do wsiadania osob niepetnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak
najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego dla 0sob na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata,
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Z punktu widzenia osob niepetnosprawnych oraz osob
0 ograniczonej ~ sprawno$ci  SENsOryczno-poznawczej
szczegdlnie istotnymi kwestiami w publicznym transporcie

sq;

o informacja dzwiekowa, ktora umozliwia osobom
ociemniatym i niedowidzacym  zidentyfikowac
przystanek komunikacyjny podczas podrdzy,

e informacja wizualna, ktéra umozliwia podréze
osobom niedostyszacym.

Wymienione powyzej elementy pozytywnie wptywajg na
standard ustug w zakresie obstugi 0sob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Zwazywszy na fakt, iz
wsréd  oséb  zainteresowanych podrézami  publiczng
komunikacja zbiorowa na terenie Miasta Stargard s w duzej
mierze osoby starsze, a obecne prognozy demograficzne
wskazujag na postepujgcy proces ,starzenia sie”
spoteczenstwa nalezy szczeg6lng uwage zwrdciC na
dostosowanie $rodkdw transportu do potrzeb i wymagan te;
grupy uzytkownikow.
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11 PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA

PASAZEROW

Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla
pasazerow jest podwyzszanie jakosci oferty transportu
zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjne;.
Kompleksowy i rozbudowany system informacii
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany
jest jako przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany oraz

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerow moze sta¢ sie przyczyng rezygnacii
z odbywania podrdzy Srodkami komunikacji zbiorowej juz
na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system
informaciji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko
dostepne informacje dla podréznych.

Informacja pasazerska powinna by¢ dla pasazerow

nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkancow.  qostepna w momencie:

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowej

w trakcie oczekiwania na pojazd

podrozy komunikacji zbiorowej

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych
kanatach informacyjnych oraz na kazdym etapie

planowania podrézy. Z perspektywy pasazera istotne
tresci powinny by¢ publikowane:

poprzez aplikacje
dedykowane dla
urzadzeri mobilnych

w pojazdach
komunikacji zbiorowej

na przystankach w Internecie

Informacja pasazerska dostepna na przystankach
komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana w jednolite]
formie graficznej, ustalonej przez Organizatora.

o wielkoSci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza
pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowa¢ sie nastepujace elementy zintegrowanej

informaciji dla pasazeréw:
Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice jdap

znazwg przystanku oraz oznaczeniami (numerami) linii
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e rozklady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych
przez stanowisko, uwzgledniajace informacje na
temat numerdw linii, tras przejazdéw i godzin
odjazdéw w poszczegdlne dni tygodnia;

e schemat sieci publicznego transportu zbiorowego
(przystanki wyposazone w wiaty);

e aktualne informacje na temat tymczasowych zmian
w przejazdach.

Obecnie System Informacji Pasazerskiej MPK Sp. z 0.0.
obejmuije:

o statyczne rozktady jazdy umieszczane:

e na przystankach bez wiaty na tabliczkach,

e na wiatach przystankowych w gablotach
na papierze magnetycznym;

e rozktad jazdy umieszczony na stronie internetowej
przewoznika www.mpkstargard.pl;

e dynamiczny rozktad jazdy w  aplikacji
www kiedyprzyjedzie.pl oraz statyczny rozktad
jazdy na www.jakdojade.pl;

e tfablice dynamicznej informacji pasazerskiej
na peronach Centrum Przesiadkowego przy ul.
Towarowej oraz na dwéch weztowych przystankach
w centrum miasta ,Szczecinska - Stoneczna" oraz
,Czarnieckiego - pl. Wolnosci". a takze na parkingu
Park & Ride przy ul. Ksiecia Barnima. Tablice
znajdujq sie rowniez na przystankach przy ul.
Stanistawa Staszica i sg one wyposazone w
zapowiedz gtosowg dla 0sdb niedowidzacych

e Rekomenduje sie w dalszym ciggu wyposazanie
przystankéw komunikacyjnych o najwiekszej liczbie
pasazerow w system dynamicznej informacji
pasazerskiej sktadajacy sie z elektronicznych tablic
prezentujgcych rzeczywistg godzine odjazdu
autobusu, aktualng godzine oraz komunikaty o
zaktoceniach wruchu. Zaleca sie rowniez
umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Jedli System Informacji Pasazerskiej jest systemem
elektronicznym, powinien stanowi¢ element inteligentnego
systemu sterowania ruchem (ITS). Pojazdy powinny zostaé¢
wyposazone w satelitarny system pozycjonowania GPS,
pozwalajacy na ustalanie aktualnego potozenia pojazdu oraz
przekazywanie tej informacji do centrum dyspozytorskiego.
Powinien dziata¢ zardwno w trybie on-line (i wy$wietla¢
rzeczywisty czas przyjazdu pojazdu na przystanek), jak

i w trybie off-line (i wyswietla¢ najblizsze odjazdy zgodnie
zrozktadem jazdy). Ruch pojazdu powinien wptywac
na odpowiednig zmiane sygnalizacji Swietinej, co przetozy
sie na ptynne przejazdy miedzy przystankami, zmniejszenie
(lub  catkowite  wyeliminowanie) liczby  zatrzyman
na skrzyzowaniach, a takze na szybsze wigczanie sie
do ruchu przy ruszaniu z przystanku.

Zaleca sie stosowanie nastepujacych rodzajow informacii
0 zintegrowanych weziach przesiadkowych:

o W postaci znormalizowanych symboli
na schematach imapach pogladowych sieci
wedtug jednolicie uzgodnionego wzoru;

e W rozktadach jazdy nalezy oznacza¢ wezly
przesiadkowe odpowiednim piktogramem $rodka

transportu;

e W pojazdach publicznego transportu zbiorowego:
na schematach umieszczanych wewnatrz
autobusu (identycznie jak na schematach
publikowanych na przystankach);

e dodatkowo, na przystankach i dworcach,

stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem,
z ktérych perondw, stanowisk oraz przystankow
odjezdzajg poszczegdine $rodki transportu.

Informacja pasazerska w pojazdach:

Elementami Systemu Informacji
funkcjonujacej w pojazdach, powinny byé:

Pasazerskiej,

e oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy
na wySwietlaczach ~ zewnetrznych  z  przodu
i Z prawej strony pojazdu;

e oznaczenie linii komunikacyjnej na wys$wietlaczu
zewnetrznym z tytu pojazdu;

e informacje na temat taryfy biletowej, uprawnien
do ulgowych przejazdéw, regulaminu przewozéw
i zasad porzadkowych;

e informacja pasazerska w pojazdach — uproszczony
schemat biezacej, wykonywanej aktualnie linii —
klient dzieki temu sam bedzie mégt lokalizowac
swoje potozenie;

e system zapowiedzi fonicznych nazw przystankéw

oraz  wewnetrznych  tablic  elektronicznych
prezentujgcych informacje o  przystankach,
kierunku jazdy efc.
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12 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1 ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego
jest strategicznym zadaniem Organizatora transportu.
Procesy zarzadcze musza opiera sie na zatozeniach
planéw transportowych, miejskiej polityki transportowej,
parkingowej iekologicznej, musza takze wychodzi¢
naprzeciw rosnacym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie
jakosci ustug, $wiadczonych w ramach publicznego

transportu zbiorowego i przewidywa¢ ryzyka, skutkujgce
utrudnieniami w dziatalno$ci transportu publicznego.

Cel zrbwnowazonego rozwoju zostanie osiggnigty dzieki
dazeniu do osiggniecia wzglednej réwnowagi w podziale
zadan  przewozowych, t. pomiedzy transportem
indywidualnym a transportem zbiorowym, z naciskiem na
nadawanie priorytetow dla transportu zbiorowego.

uwarunkowania
funkcjonalno -
przestrzenne

kierunki rozwoju
zagospodarowania
przestrzennego
Gminy

[WEGENIE]
preferencji
i zachowan
komunikacyjnych

zasady dostepu
do infrastruktury
komunikacyjnej

wielkosé, struktura
i prognoza popytu

uwarunkowania
przyrodnicze

uwarunkowania
spoteczno-
gospodarcze

Rysunek 11 Determinanty okreslajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Miescie Stargard

Zrodio: opracowanie wiasne.

Jednakze nalezy pamieta¢, iz punktem wyjécia do
planowanych kierunkéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest ocena mozliwosci finansowych Gminy —
ograniczenia budzetowe majg bezposredni wptyw na realne
wdrozenie zatozonych celéw. Ponadto nalezy pamietac, iz
proces wdrozenia i rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest procesem ciggtym, charakteryzujgcym sie
ztozonoscia, zatem jakiekolwiek zmiany moga posrednio lub
bezposrednio wptyna¢ na inne dziedziny zycia mieszkancow
Gminy.

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego
jest strategicznym zadaniem Organizatora transportu.
Procesy zarzadcze muszag opiera¢ sie na zatozeniach
planéw transportowych, miejskiej polityki transportowej,
parkingowej i ekologicznej, musza takze wychodzi¢
naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie
jakosci ustug, $wiadczonych w ramach publicznego
transportu zbiorowego i przewidywaé ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalno$ci transportu publicznego.
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12.2 DOSTOSOWANIE TABORU | SIECI KOMUNIKACYJNEJ DO ZMIAN KLIMATU

Gmina Miast Stargard, w miare mozliwosci finansowych,
planuje wdrozenie i eksploatacje pojazddw zeroemisyjnych.
W zwigzku z powyzszym planowana jest elekiryfikacja
wybranych linii  komunikacji miejskiej w Stargardzie,
na ktorych powinny by¢ eksploatowane pojazdy elektryczne.

Wskazane linie autobusowe sg wybrane z uwagi
na najbardziej miarodajne odzwierciedlenie wszystkich
analizowanych linii.

Uzupetniajagco  autobusy  zeroemisyjne  powinny  byé
przeznaczone do obstugi pozostatych linii komunikacyjnych
w porach 0 zmniejszonym zapotrzebowaniu na autobusy
na liniach catkowicie zelektryfikowanych.

Wprowadzenie autobusdw zeroemisyjnych do eksploatacji
bedzie nastepowato sukcesywnie po uzyskaniu stosownych
dofinansowan na zakup taboru i infrastruktury tadowania
np. z programow krajowych lub wspélnotowych.

12.3 INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Integracja réznych systeméw transportu publicznego
(miejskiego, podmiejskiego regionalnego i dalekobieznego),
to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny
(obejmujacy wszystkie $rodki lokomocji) podnoszacy
atrakcyjno$¢  transportu  publicznego  oraz  jego
konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego.
Integracje systeméw transportowych prowadzi¢ nalezy
na trzech poziomach:

a) taryfowym poprzez wprowadzanie jednolitych
systeméw taryfowych;
b) rozktadéw jazdy poprzez wzajemng koordynacje

potaczen przesiadkowych;

c) infrastrukturalnym poprzez koncentracje
przystankéw i peronéw w ramach wezta przesiadkowego.

Od 1 wrzesnia 2024 r. funkcjonuje Szczecifiski Bilet
Metropolitalny. Pozwala on na przejazdy pociggiem
POLREGIO ze Stargardu do Szczecina i korzystanie w tych
miastach z komunikacji miejskiej. Do wyboru jest kilka stref
— w zalezno$ci od indywidualnych potrzeb pasazerdw. Jest
to bilet imienny, okresowy, miesieczny.

Szczecinski Bilet Metropolitalny mozna naby¢:

e W kasie biletowej pociggéw REGIO,

e U obstugi pociggu REGIO,

e wPunktach Obstugi Klienta — kasach ZDiTM jako
dotadowania  biletbw  elektronicznych  na
Szczecinskiej Karcie Aglomeracyjnej (SKA),

e w stacjonarnych automatach biletowych ZDiTM,

e poprzez dedykowang strone internetowg do
doftadowan biletow elektronicznych na
Szczecinskiej Karcie Aglomeracyjnej (SKA)

e za posrednictwem elektronicznych  kanatow
sprzedazy, {j.:

- systemu mPOLREGIO,
systemu KOLEO,
systemu E-PODROZNIK BILETY,
aplikacji mPay,
systemu SkyCash,
systemu zbiletem,
systemu moBIiLET,
systemu Mobilnej Karty Miejskiej — GoPay.
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gm. Police

gm. Goleniow*

i B * odcinek Osiedle Kasztanowe - Zatom Les$na
Dobra znajduje sie w strefie @

(Szczecinska)

Szczecin

gm. Stargard
gm.

Kotbaskowo gm. Kobylanka

bilet bilet ulgowy
strefa normalny studenci 57% |uczniowie 49%
(A 152,00 zt 74,48 zt 77,52 zk
(B) 148,00zt = 72,52 zk 7548 zt

(A]B] 250,00z = 122,50z | 127,50z
O+ 29,00z | 14210zt | 14790zt

Strefa@) pociagi POLREGIO w strefie A (Gmina Miasto Szczecin i Gmina Police) oraz komunikacja miejska
w strefie A (Gmina Miasto Szczecin, Gmina Dobra (Szczeciriska), Gmina Kotbaskowo, Gmina Police oraz Gmina
Golenidw na trasie Osiedle Kasztanowe - Zatom Leéna)

Strefa@® pociagi POLREGIO w strefie B (Gmina Miasto Stargard, Gmina Goleniéw, Gmina Gryfino, Gmina
Kobylanka, Gmina Stargard) oraz komunikacja miejska w strefie B (Gmina Miasto Stargard, Gmina Gole-
niéw, Gmina Gryfino, Gmina Kobylanka, Gmina Stargard)

Strefa@®@® pociagi POLREGIO w strefach A i B oraz komunikacja miejska w strefie A

Strefa@@®+ pociagi POLREGIO w strefach A i B oraz komunikacja miejska w strefach Ai B

Rysunek 12 Szczecinski Bilet Metropolitalny
Zrodto: Oficjalna strona Miasta Stargard https://stargard.eu/ [dostep: 10.12.2024 r.]
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ared

0,

12.4 PRZzYSPIESZENIE LINIl KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatah w celu podniesienia
funkcjonalnosci i atrakcyjnoSci  komunikacji - miejskiej
wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie
przejazdu autobusow przez uktad drogowy Miasta poprzez
wprowadzanie szeregu priorytetéw w ruchu dla komunikacji
autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakoSciowego
do transportu  indywidualnego izahamowania procesu
marginalizacji  korzystania  z transportu  publicznego.
Dziatanie to bedzie odpowiedzig na krétszy czas podrozy,
stanowigcy jeden z gtéwnych postulatébw przewozowych
obecnych uzytkownikow komunikacji miejskie;j
w Stargardzie.

Priorytety w ruchu to dwie gtéwne grupy dziatan:
organizacyjne oraz inwestycyjne. Wigkszo$¢ dziatan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji
przebudowy uktadu komunikacyjnego, natomiast szereg
dziatan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany na biezgco.
Wprowadzanie  priorytetdw wruchu dla transportu
publicznego jest uzasadnione tylko w miejscach, gdzie
wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw
oraz tam, gdzie sg one hamowane przez zatory, intensywny
ruch ogolny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje
Swietne. Dziatania organizacyjne wymagajace zastosowania
w Stargardzie to:
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wyznaczanie odcinkéw pasow ruchu
pozwalajgcych ~ autobusom  na  omijanie
zablokowanych przez ruch indywidualny odcinkéw
drég wzdtuz korytarzy autobusowych wysokiej
jakosci;

stosowanie  $luz  $wietlnych  pozwalajacych
autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie
z niewtadciwego, najmniej zatloczonego pasa
ruchu oraz na wyjazd zzatoki przystankowej
w miejscach z intensywnym ruchem pojazdow;
ograniczanie stosowania zatok przystankowych
nadrogach o niskim natezeniu ruchu oraz
w ciggach  korytarzy autobusowych  wysokiej
jakosci.

Wytyczenie korytarzy wysokiej jako$ci nie oznacza,
Ze na catej ich dtugosci nalezy wyznaczac¢ buspasy,
lecz, ze komunikacje autobusowa nalezy wzdtuz
ich przebiegu traktowaé priorytetowo eliminujac
wszedzie, gdzie to mozliwe elementy
spowalniajagce  przejazd  autobuséw  oraz
wprowadzajac  pierwszenstwo przejazdu dla
autobusow w stosunku do pojazdow
indywidualnych, réwniez w przypadkach wigczania
sie do ruchu podczas ruszania z przystankéw.
Korytarze autobusowe powinny by¢ tworzone na
odcinkach tras linii podstawowych.
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12.5 POZOSTALE DZIALANIA, MAJACE WPLYW NA POPRAWE SYSTEMU PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO

Promocja i rozwdj
ekologicznego transportu
publicznego (w tym w
wymiarze ponadlokalnym
SOM)

Wspotpraca z partnerami na
rzecz rozwoju SKM

Promocja i rozwdj rozwiagzan
w zakresie integracji
funkcjonalno-przestrzennej
podsystemow
transportowych, np. P&R,
B&R.

Tworzenie priorytetéw dla
transportu zbiorowego.

Zapewnienie odpowiedniej
czestotliwosci kursowania
i zdolnosci przewozowej
publicznego transportu
zbiorowego.

Wprowadzenie systemu
zarzadzania ruchem ITS

Rozbudowa Systemu
Informacji Pasazerskie;j.

Tworzenie stref ruchu
uspokojonego.

Dostosowanie sieci publicznego
transportu zbiorowego do potrzeb
os6b z niepetnosprawnosciami
oraz os6b starszych (poprzez
stosowanie odpowiedniego taboru
oraz likwidacje barier
architektonicznych).
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Wyeliminowanie ruchu
trabzytowego z centrum na
rzecz systemu
obwodnicowego

Budowa i modernizacja
infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego na

obszarze Miasta.

Tworzenie przestzreni
przyjaznej dla pieszego,
w tym rozbudowa i tworzenie
spojnych tras rowerowych.

Doskonalenie kwalifikacji
i motywujacych warunkow
pracy pracownikéw
miejskiego systemu
transportowego.
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13 WERYFIKACJA | AKTUALIZACJI PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Art. 11 ust 2. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

zobowigzuje  jednostke  samorzadu terytorialnego
do okresowej, uzaleznionej od potrzeb  weryfikacji,
a nastepnie aktualizacii Planu transportowego.
Uwzgledniajac  przestanki teoretyczne i praktyczne,

rekomenduje sie koniecznos¢ weryfikacji postanowien
niniejszego dokumentu z czestotliwo$cig raz do roku.
Na podstawie tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja
o0 ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu.

Rysunek 13.Zakres weryfikacji Planu transportowego

Badany element Planu

Zakres i narzedzie badania
transportowego

Zgodnie z wymogami Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym kazda aktualizacja Planu transportowego
wymaga przeprowadzenia obowigzkowych konsultacji
spotecznych i przyjecia aktualizacji w trybie uchwaty przez
Rade Miejskg Stargardu.

Jednostka

Pozadana tendencja

Wskaznik odptatnosci ustug

Poziom pokrycia kosztéw przez
rekompensate

Efektywnos$é ekonomiczna

%

%

transportu
Przychody z ptatne;j strefy
parkowania PLN
Przychody z innych Zrodet PLN
Parkingi (w tym Parkingi
Integracja transportu ,Park&Ride i "Bike&Ride") oraz Liczba uzytkownikow

system roweru miejskiego

Udziat pojazdow
niskopodtogowych w taborze
Operatora

Zapewnienie dostepnosci do
transportu, w tym osobom
niepefnosprawnym Gestosé rozmieszczenia

przystankéw autobusowych

%

)
)

|. przystankéw/ km?2
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Produkt: taryfa, jako$¢, czas

Wspélina taryfa biletowa

llos¢ autobusow klimatyzowanych
w ogdlnej strukturze taboru

Czestotliwo$¢ kursowania:
- w szczytach: 15-30 min.;
- poza szczytem: 30-60 min.

%

Minuty

Rozktad jazdy -
skomunikowanie

Synchronizacja rozktadéw jazdy
komunikacji miejskiej i
podmiejskiej z dalekobiezng
(pociagi, autobusy).

Dopasowanie oferty do potrzeb
rynku i preferencji
komunikacyjnych

Kompleksowe badania potrzeb
przewozowych, popytu,
preferenciji i zachowan

transportowych

Liczba respondentéw

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i
bezpieczenstwo mieszkarncow

Udziat pojazddw zeroemisyjnych
w taborze Operatora

%

Zanieczyszczenie powietrza
pochodzace z sektora transportu

g/km

Zrédo: opracowanie wiasne
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